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Taten vollbrachten, die filr immer festgehalten werden sollen. In der BDR-Gilde vereinigen sich die
Altmeister, Weltmeister, Europameister, Deutsche Meister und Landesmeister, ferner verdienstvolle
Pioniere fir hervorragende organisatorische Leistungen, Jubildiums- und Verdienstnadeltriger und
nicht zuletzt auch die in der Fahrrad-, Moped-, Motorrad- und Zubehorteile-Industrie wirkenden
Personlichkeiten, die durch technische Verbesserungen das Zweirad geschaffen haben, das eine Lei-
stungssteigerung ermiglichte, sowie Persiinlichkeiten des éffentlichen Lebens, die Interesse und Wohl-
wollen fiir den Radsport und den Radwegebau bekundeten. —Der Bezugspreis ist in dem Mindestjah-
resbeitrag von DM 3.— enthalten.—
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Meine lieben Gildekameradinnen und Gildekameraden!

Wenn Ihr Ende d. J. die Nachrichten in die Hand bekommt, ist das Weih-
nachtsfest voriiber und das Jahr 1961 wird seinen Anfang nehmen.
Ich wiinsche Euch allen frohe Festtage verlebt zu haben und erhoffe fiir
jeden alles Gute zum Jahreswechsel. Auch in diesem Jahre haben wir zum
Weihnachtsfest wieder unserer Kameraden in der DDR gedacht, was diese
mit innigen Dankesbezeugungen anerkannten (siehe innere Seiten dieser
Nachrichten). — Fiir das abgelaufene Jahr mdchte ich einen kurzen Uber-
blick tiber das Geschehen in der Gilde geben: Die Neuzuginge betrugen 32,
denen ein Abgang von 25 Sterbefillen gegeniibersteht, mithin ein Zu-
wachs von sieben Kameraden, — Der Beitragseingang ist nicht so erfreu-
lich, wie ich ihn mir nach den von mir immer wieder erfolgten Hinweisen
vorgestellt hatte. Mit Bedauern habe ich feststellen miissen, dafi von un-
seren 550 Mitgliedern rund 27% ihren Beitrag fiir das Jahr
1959 nicht entrichtet haben. Fiir das Jahr 1960 ist die Feststel-
lung noch nicht erfolgt. Wir haben unsere Ankiindigung, die Nachrichten
an diese Sdumigen ab 1. Januar 1961 nicht mehr zum Versand zu bringen,
in die Tat umsetzen miissen. Die davon betroffenen Kameraden sind von
mir mit einem Rundschreiben unterrichtet worden. :
Das Treffen 1960 in Gdéttingen ist tadellos und einwandfrei verlaufen. Viele
Dankschreiben besagen es. Ich mochte an dieser Stelle den Géttinger Ka-
. meraden, die mir bei der Gestaltung des Festes tatkriftigt zur Seite ge-
standen haben, nochmals herzlich danken. — Einen Tag nach dem Fest
also am 8. 8. 60 sind beim Postamt in Gottingen mit Zahlkarte DM 5—
eingezahlt. Als Absender ist angegeben: ,Gilde-Beitrag®. — Ich bitte den
Einzahler, mir seinen Namen mitzuteilen, damit wir die Kartei vervoll-
stidndigen kénnen.
Im Ubrigen darf ich auf die Bekanntmachung unseres Schatzmeisters
August Vogel und auf die vielseitigen Arbeiten unseres nimmermiiden
Gustav Sanft hinweisen. Diesen Mitarbeitern spreche ich fiir das im
alten Jahr Geleistete und fiir ihre damit verbundene Miihewaltung Dank
und Anerkennung aus.

Allen Kameradinnen und Kameraden in alter Treue bundeskamerad-
schaftliche Griile Euer Gildemeister
Hans Unger




Unser Gildetreffen 1961 in Karlsruhe

In Géttingen verabschiedeten wir uns mit dem Wunsche auf ein frohes,
gesundes und munteres Wiedersehen in Karlsruhe. Aus AnlaB des 110.
Todestages des Freiherrn Carl v. Drais, dem Begriinder des Radfahrspor-
tes, der in Karlsruhe geboren und gestorben ist, soll bei dieser Gelegenheit
gerade den Radsport-Pionieren unserer Bundes-Ehren-Gilde die Mdglich-
keit geboten werden, sich an ehrwiirdiger Stelle zu treffen. Als vorléufiger
Termin ist vorgesehen 8 Tage vor den Rad-Weltmeisterschaften 1961, die
bekanntlich in der Schweiz stattfinden werden, so dal zur Weiterreise nach
dort giinstige Voraussetzungen geschaffen werden konnen. Sobald der
endgiiltige Termin dafiir vorliegt, wird néheres dariiber zu berichten sein.
Man spricht deshalb vom Treffen in Karlsruhe von Ende Juli oder Anfang
August. Also friihzeitig danach einrichten, um dabei zu sein.

Zum Ablauf eines fiir den deutschen Radsport erfolgreichen Jahres, ist es
auch mir ein Bediirfnis, allen Kameradinnen und Kameraden, gleich an
welcher Stelle sie sich fiir die Ideale und Belange eingesetzt haben, insbe-
sondere aber an dieser Stelle allen Mitgliedern, sowie GOnnern unserer
Bundes-Ehren-Gilde, aufrichtigen Dank auszusprechen.

Zum Weihnachtsfeste und Jahreswechsel wiinsche ich allen Freunden recht
friedliche Tage und weiterhin viel Gliick und Gesundheit mit bestem
Wohlergehen.

Bitte denken Sie bei dieser Gelegenheit auch daran, im neuen Jahr mit zu
den ,ERSTEN“ zu zihlen, die ihren freiwilligen Mindestjahresbeitrag von
3,— DM auf mein Postscheck-Konto Karlsruhe 133 36 einbezahlen. Gerne
werden auch hohere Einzahlungen zugunsten der BEG verbucht. Bei Ein-
zahlungen ist Absenderangabe dringend erforderlich, um richtige Gut-
schrift in der Kartei zu gewihrleisten. Die Mitglieds-Nr. dazu erleichtert
dieses noch mehr. Bitte zu beachten: Meine neue Adresse lautet seit langem
schon: Karlsruhe-West, Hardtstr. 9.

In kameradschaftlicher Verbundenheit und RadsportgriiBen

Euer Schatzmeister August Vogel

Fiinfundneunzigjiihrig gestorhen

In unserer Juli-Ausgabe Nr. 12 priesen wir hoch zu Stahlrofi den fiinfund-
neunzigjihrigen Gildekameraden Rudolf Goerg aus Idar-Oberstein I als
ein getreues Vorbild und als ein ganz seltenes Musterbeispiel traditioneller
Radlerkameradschaft. Wir verbanden damit den Wunsch, dall es dem
Neuneinhalbjahrzehntalten vergénnt sein mége, sich uns noch einige
Jihrchen zu erhalten. Dieser Wunsch blieb leider unerfiillt. Wohl war der
chemalige Vorsitzende des seinerzeitigen Gaues IV Rheinland bei Voll-
endung seines 95. Lebensjahres altersbehindert, er nahm jedoch noch an
allen Geschehnissen lebhaften Anteil, so daB sein plitzliches Dahinschei-
den im September dennoch fiir viele unerwartet kam. Die Idar-Ober-
sieiner Vereins-, Bundes- und Ehrengildekameraden erwiesen dem Toten
die letzten sportlichen Ehren. Rudolf Goerg war ein wirklich verdienter
Radsportjubilar, den wir nie vergessen werden . . . —GSFT —
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Tadyahmenswerter Bunter 2bend

Den Wunsch nach einem herzlichen Kontakt zwischen den Familienange-
: horigen der Ehrengildekameraden des Main-Taunus-Kreises stellte am
f ersten Novembersamstag beim Bunten Abend der 1. Vorsitzende des
ausrichtenden Ehrengilde-Kreises, Kamerad Karl Walter, in den Mit-
telpunkt seiner BegriiBungsansprache im Nassauer Hof des Gildekame-
raden Peter G a s s er in Kelkheim-Miinster. Kaum konnte der Festsaal die
vielen Mitglieder und Freunde des Radsports fassen, als mit einem
schwungvollen Marsch der sechs Tonkiinstler vom ,Silber-Stern“ Miinster
unter der gekonnten Leitung ihres Toni He rr ein eindrucksvolles Unter-
; . haltungsprogramm, fiir dessen reibungslose Abwicklung der 2. Vereinsvor-
sitzende, Gildekamerad Heinz K r u g, Miinster, verantwortlich zeichnete,
erdffnet wurde und das einen vielbeachtlichen Uberblick iiber das gesell-
schaftliche Niveau, aber auch iiber die hallensportliche Trainingsarbeit des
Saalradsports gab. Der Festredner begann sinnvoll mit einer Totenehrung
und hief dann namentlich Gildemeister Hans Un ger und den Schreiber
dieser Zeilen, als Herausgeber der Gildenachrichten, die immer wieder
aufs Neue begliicke und erfreue, mit herzlichem Dank fiir ihr Erscheinen
auf das herzlichste willkommen. Jubelnder Beifall wurde ihnen zuteil. So-
dann gab er seiner FreudeAusdruck noch besonders begriifen zudiirfen: vom
BDR-Bundesvorstand Jakob Burkhard, den Main-Taunus-Kreisvor-
sitzenden des BDR, Willi Schreiber, den Frankfurter BDR-Bezirks-
vorsitzenden Karl Jung, vom Landessportbund und Hessischen Rad-
fahrerverband Max Hahn, die ebenso wie das Finthener Gildekamera-
denehepaar Erna und Hugo Weil, der Mannheimer Gildekamerad Karl
Siegmann mit Gattin und alle {ibrigen auswirtigen Festgéste, die teil-
weise mit Privatfahrzeugen erschienen waren oder vom Veranstalter um
19 Uhr von Omnibussen abgeholt und ab 3 Uhr nachts wieder heimge-
fahren wurden und nicht zuletzt die heimischen Ehrengiste, wie Stadtrat
und stellvertretender Biirgermeister Heinrich Kilp, gleichzeitig Vertre-
ter der Turn- und Sportgemeinde und Kelkheims Polizeiprisident Josef
Saffran mit Beifall bedacht wurden. Mit Gliickwiinschen und Dankes-
worten sprachen die namentlich begriilten Giste nacheinander ihre Aner-
kennung aus fiir den erfolgversprechenden Kameradschaftsabend in der
Hoffnung fiir weitere gleichartige Veranstaltungen zur Festigung und
Fortpflanzung der Traditionspflege innerhalb der bewidhrten groBfen
Ehrengilde-Familie.

Nunmehr war der Start fiir die bunte Vortragsfolge freigegeben, die von
den sechs ,Silber-Sternen“ einen treffenden musikalischen Hintergrund
. gaben. Fiir die nichsten Stunden dominierte die leichte Muse und die gute
Laune. Die Hast des Alltags war vergessen. Heinz Brandmiiller,
bajuwarischer SpaBmacher und Conferencier, brachte mit (Finthener)
Witz und Charme die richtige Stimmung und fiihrte sie meisterhaft iiber
die ,.Strecke“. Aus der Vortragsfolge sei das Doppelquartett ,Finthener
Schoppesinger” mit Darbietungen ganz nach Lust und Laune erwéhnt. Der
gezollte Beifall zeigte am besten, wie sehr ihr Gesang ,richtig® ankam, so
~ daB Zugaben dankend quittiert wurden. Auch der Fanfarenzug der Turn-
und Sportgemeinde Miinster, unter Leitung seines Tambormajors Jakob
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Hornbacher, erntete fiir seine flott dargebrachten Mérsche grofen
Applaus, der gleichfalls Anlafl zu Sondereinlagen gab. Vom gleichen Verein
priisentierten sich dann die jugendlichen Handbacher-Miihl im
Zweier-Kunstfahren. Obwohl ihr Kénnen nicht voll zur Geltung kam —
es lag an der zu beengten Fahrfliche — bewiesen sie auf zwei wie auf
cinem Rade, dal3 sie bei weiterem Ubungsfleil berechtigte Hoffnungen zu
noch griBeren Leistungen besitzen. Der ihnen von fachkundigen Zu-
schauern gezollte Beifall mége hierzu Ansporn sein! Nach dem Unterhal-
tungsprogramm iibergab Heinz Brandmiiller, der den besten Part des
Abends spielte, das Kommando an die ,Silber Sterne“, die mit flotter
Tanzmusik das in jeder Weise wohlgelungene Fest beschlossen, wobei die
von dem nimmermiiden Ansager gut arrangiert eingelegten Unterhal-
tungstinze nicht unerwidhnt bleiben sollen, ebenso wenig wie der unver-
wiistliche 84jéhrige Griesheimer Karl Winterlin g, der das Tanzbein
schwang wie ein junger Adonis!!!
Summa summarum: ein amiisanter Bunter Abend in der Tradition der
Bundes-Ehrengilde des Main-Taunus-Kreises, wie er auch in anderen
BDR-Landesverbiinden zur Nachahmung bestens empfohlen sein mdge . . .
— GFT —

Wie vor 40 Jahren auch heute noch

Von einem lieben guten alten Bundeskameraden von jenseits der willkiir-
lich durch Deutschlands Mitte gezogenen Wahnsinnsgrenze erhielt ich
dieser Tage eine recht sinnvolle Postsendung, deren doppelte Bedeutung
beim Lesen der beigefiigten Zeilen: ,wie wir schon vor vierzig
Jahren auf einer Seite standen, so ist es auch heute
noch* erst ins richtige Licht geriickt wurde, als ich auch die beigelegte
Zeituhgsseite einer Leseprobe unterzog. Es war ein schon sehr abgegrif-
fener, vergilbter Teil der damaligen ,Rad-Welt“, der von unserem Gilde-
kameraden Fredy Budzinski redigierten Radsportzeitung. Diese Ausgabe
trug das Datum: Berlin, Freitag, den 31. Dezember 1920 und war als Blatt 4
Nr. 177 nédher detailliert. (Wer es kann, mége es heute noch nachschlagen!)
Darin fiel als erstes der Artikel ,Sportwiinsche fiir das neue Jahr“ ins
Auge und ist namentlich gezeichnet von dem eingangs erwiihnten Ge-
treuen, unserem Gildekameraden aus der Zone, der — wenn ich nicht sehr
irre — ihn in seiner Eigenschaft als Gaufahrwart geschrieben hatte und
der bereits damals recht positive Neujahrswiinsche fiir den Radsport ent-
hielt. Auf der gleichen Zeitungsseite stand ein von mir als damaliger 1. Vor-
sitzender des Bezirks Bremen namentlich gezeichneter Artikel als Ent-
gegnung auf voraufgegangene Ausfiihrungen des seinerzeitigen Hambur-
ger Gaufahrwarts — unserem heutigen bewihrten alten Freund und Gilde-
kameraden — Ernst Schroder, iiber in Vorschlag gebrachte Reorganisation
in den Gau-, Kreis- und Bundesmeisterschaften.
Mogen diese beiden Zeitungsartikel von 1920 heute als belanglos abgetan
werden, treffend ist und bleibt der mit eingangs von unserem lieben Ost-
kameraden geschriebene doppelt sinnvolle Satz: ,wie wir schon vor 40
Jahren auf einer Seite standen, so ist es auch heute noch®, den ich hiermit
als unzweideutig unterstreichend jedem gern zur Kenntnis geben machte.
— GSFT —
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Herzerfrischend die Radlertreue

Nach den ilberwiltigenden und ergreifenden Beweisen fiir die Hilfsbereit-
schaft der Ehrengilde, beispielhaft angefiihrt von unserem Gildemeister Hans
Unger und seiner Gattin — wobei Einzelaktionen verschiedener Gildekame-
raden und deren weitaus besseren Ehehiliten nicht unerwéhnt bleiben sol-
len — erhalten wir immer wieder Briefe der Beschenkten von jenseits der
unser Vaterland teilenden Wahnsinnsgrenze. Die herzliche Freude und Dank-
barkeit, die aus diesen Schreiben sprechen, sind das schiinste Echo auf die
mit so viel Liebe zusammengestellten Sendungen und Spenden. Diese Briefe
bringen wir heute wiederum auszugsweise unseren Lesern zur Kenntnis mit
der Bitte daran zu denken, daB dieses Spendenunternehmen hauptsichlich nur
deshalb so reichlich vorgenommen werden kann, weil die meisten Gildekame-
raden piinktlich ihren freiwillig aufgenommenen Mindestbeitragsverpflichtun-
gen von jihrlich DM 3— (und selbstverstindlich dartiber hinaus) nachgekom-
men sind. Und dafiir gilt allen diesen pilinktlichen Beitragszahlern auch von
dieser Warte aus herzlichster Dank .. . - GSFT. -

» . . hast Du meiner Frau und mir eine Uberraschung bereitet, die uns
sehr froh stimmt. Die Post brachte wohlbehalten ein mit sichtlich viel
Liebe gepacktes Paket. Allen beteiligten Sportfreunden fiir die vielseitig
damit verkniipften Bemiihungen unseren herzlichsten Dank. Ich freue
mich erneut, daB man als alter Kamerad und Pionier des Radsports im
Osten nicht vergessen ist. Es ist fiir uns alten Kdmpen herzerfrischend, zu
wissen, daB die schon frither oft bewihrte Radlertreue noch lebt. Der
Paketinhalt ist fiir uns sehr willkommen, also jedes Stiick wertvoll, be-
sonders auch hinsichtlich der Qualitit. Heute sitzen wir bei einer guten
Tasse Bohnenkaffee und einer Ia Zigarre, dabei Deiner und aller Gilde-
kameraden gedenkend. Mit viel Interesse lesen wir stets die Quartals-
Zeitung, ist sie doch gleichzeitig eine gute Verbindung zwischen West und
Ost unseres Vaterlandes. Mit nochmaligem Dank an Dich und Gattin sowie
an alle Spender griilen wir in alter Bundestreue . . .“

+. . . Dein Brief und das meiner Frau und mir zugedachte Weihnachts-
paket erreichten uns wohlbehalten. Aufs herzlichste danken wir dafiir.
Fiir uns als bescheidene Rentner ist der gesamte Inhalt {iberaus wertvoll
und bereitet uns eine ganz groBle Freude. Damit haben wir eine schine
Weihnachtszeit und werden wir Eurer an den Festtagen gedenken. Dabei
erinnere ich mich immer wieder der fritheren Jahrzehnte, wo ich noch
aktiv oder in sportlicher Leitung des BDR titig sein konnte. Viele frohe
Stunden der Kameradschaft zu Bundesveranstaltungen oder der Bundes-
garde hiegen hinter mir, von denen man im hohen Alter zehrt. Fiir die
uns bereitete Weihnachtsfreude nochmals innigst dankend und allen guten
Wiinschen fiir das Fest, Dir, Deinen Lieben und allen Getreuen der Gilde,
sowie herzlichst griiBend, sind wir Deine . . .“

. . . da traf Deine liebe Sendung bei mir ein, in tadelloser Verfassung, Sie
war wieder mit groBer Sorgfalt zusammengestellt und Deine Hausehre hat
sicher dabei geholfen, denn man fiihlte die Frauenhand in der Auswahl.
Nehmt meinen und auch meiner Frau Dank entgegen fiir Euer Geden-
en . ..

.. . . nun erreichten mich die Gildenachrichten vom 1. 10. mit der Sonder-
beilage, daB wieder ein alter Kamerad seine letzte Fahrt angetreten hat.
Jetzt traf wieder eine Sendung von Dir ein mit den Reinigungsartikeln; ich
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iibergab alle Sachen meiner Guten, die ja damit im Haushalt zu tun hat.
Lediglich die zwei Toilettenseifen losten wir aus und da fiel auf mich die
»Lavendel®. Herzlichen Dank, mein lieber ... Du hast uns allen eine
grofie Freude bereitet, und ich mach mir nur Gedanken, ob Dein Denken
an uns Dich nicht zu sehr belastet. Der Ordnung halber méchte ich er-
wiihnen, dall ich das Gildeblatt per 1. 7. 60 nicht erhalten habe. Auf Grund
der Familiennachrichten schreibe ich dann immer die Geburtstage der mir
nidher Bekannten heraus, um sie nicht zu vergessen. Wir griilen herzlich
und danken nochmals fiir Eure Giite . . .“

» . . sowie den Eingang der angezeigten Weihnachtssendung. Das Aus-
packen allein war bereits ein Genufl, liebe Hiinde hatten daran gearbei-
tet. Nimm also fiir Dich und Dein ganzes Haus und fiir Alle, die mitbe-
teiligt sind, meinen herzlichsten Dank entgegen. Es ist doch ein erheben-
des Gefiihl, das man empfindet, wenn man es so erlebt, in der Ferne noch
liebe Freunde zu haben und daf3 man nicht vergessen ist. Gro3 war meine
Freude auch als ich die Juli-Quartalszeitung erhielt, worin unsere ,Main-
zer Loreley* als Gildeschwester angefiihrt war . . . das wird ja ein Wieder-
sehen werden, schon jetzt bin ich frohgestimmt dariiber, griiBe Euch alle
herzlichst und danke Euch nochmals in alter Freundschaft . . .“

». . . und besten Dank fiir die von . . . an . . . libergebene Festschrift. An-
sichtskarten und Plaketten vom Gottinger Treffen, die mich sehr interes-
sierten und eine nette Erinnerung sein werden. Meine Gedanken waren in
diesen Tagen oft bei Euch, zumal es mir leider nicht vergénnt war, daran
teilzunehmen. GroB war dieser Tage auch wieder die Uberraschung iiber
das grofle und inhaltsreiche Geschenkpaket von der Gilde. Wir haben uns
natiirlich sehr dariiber gefreut und ich danke Euch herzlichst fiir die ka-
meradschaftliche Verbundenheit, die mir allerseits und immer wieder zu-
teil wird. Euer dankbarer . . .“

»- . . Deinen Brief mit dem Quartalsbericht habe ich dankend erhalten und
ganz unerwartet traf dieser Tage wieder ein Piéckchen mit Waschmitteln
ein, wofiir meine Frau und ich herzlich danken, zeigt es doch immer er-
neut unsere alte Verbundenheit, die kaum zu liberbieten sein diirfte. Stets
Euer . . .“

s . . traf kurz nach Deiner Ankiindigung das Weihnachtspaket ein. Der
priachtige und so reiche Inhalt hat uns viel Freude bereitet, wofiir der
Ehrengilde herzlichst gedankt sei. Eure Treue erinnert mich immer wieder
an die schinen Stunden, die ich mit Euch verleben konnte. Dir und allen
Géttinger Sportskameraden ein gesundes und frohes Weihnachtsfest wiin-
schend bin ich immer Euer . . .

» + » was soll man sagen, ganz auller der Reihe solch ein wertvolles Lie-
bespaket zu erhalten? Ist es der Ausgleich, weil wir zum Géttinger Treffen
nicht in Eurer Mitte weilen durften? Dann wiren wir ja reichlich ent-
schidigt worden. Allen lieben Spendern herzlichen Dank mit kamerad-
schaftlichen Griifen an alle lieben Gildefreunde Eure . . .*

» . » und man kann nur immer wieder herzlichen Dank sagen fiir Eure
Fiirsorglichkeit, die gar nicht hochgenug geschitzt werden kann. Dir und
Deinen lieben Mitspendern nur Gutes und Gesundheit zum Weihnachts-
fest und fiir 1961 wiinschend, verbleibe ich mit treudeutschen All-Heil-
Griilen, Euere . . .“

. . . Weihnachten mitten im September! Ist das nichts? Hocherfreut und
wirklich ganz iiberraschend erhielten wir das so nette Geschenk. Fein
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sduberlich hatte es meine bessere Hiilfte dekorativ aufgebaut; der Anblick
war herrlich, wie eine ,Material- und Kolonialwarenhandlung®, war doch
an alles gedacht, was unsere Herzen erfreuen konnte. Es war eine wirk-
liche Freude und dafiir danken wir Euch allerherzlichst. Michte es doch
cinmal mdglich sein, dall Ihr alle es erleben konntet, welche Freude ein
solcher GruBB bei uns ausldst. Nicht nur der Inhalt allein, sondern das
erhebende Gefiihl, Freunde und Kameraden zu haben, die an dich denken;
das ist noch stirker als der so begehrenswerte Inhalt! Ich bitte Dich herz-
lichst, unseren besten Dank entgegenzunehmen und diesen auch an alle
Mitbeteiligten weiterzuleiten. Auf ein Wiedersehen hoffend, schlieft mit
gildekameradschaftlichen Griiien, Dein . . .*

w. . . herzlichen Dank, um nicht viel Worte zu machen! Es ist nur einmalig,
Eure Liebe und alte Kameradschaft. Fiir heute allerbeste GriiBe auch
an alle Gildekameraden und Radsportfreunde, Eure . . .“

. . . der Bundes-Ehrengilde und unserem lieben Gildemeister herzlichen
Dank fiir die wieder einmal bewiesene Verbundenheit mit den Sport-
freunden in der DDR durch die Stiftung eines mit viel Liebe zusammen-
gestellten Geschenkpaketes. Ganz auBerordentlich habe ich bedauert, daB
es mir nicht méglich war, mit lieben Kameraden in Gottingen einige
frohe Stunden werleben zu kénnen. Es ist doch bedauerlich, dafi immer
wieder betont wird, die Sportgemeinschaft zu férdern und dies dann nicht
ermdglicht wird. Ich wire dankbar, wenn ich etwas liber den Verlauf des
Treffens erfahren wiirde und ob Sportfreunde aus der DDR anwesend
waren. Deshab bitte ich sehr um die Zusendung der immer so netten
Gilde-Nachrichten. Dir und allen Freunden herzlichste Griile . . .

WeiB ich auch, daB das verboten ist, Herr Wachtmeister.
Ich wollte nur mal zeigen, wie so eine Torpedo-Dreigangnarbe arbeitet.
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... es adzte in alten Holzlagern

Tretkurbelfahrrider, handwerklich und solide aus Holz konstruiert, wur-
den schon Anno Tobak in Schweinfurt gefertigt. Ihre plumpen Ré&der
drehten sich schwerfillig und &chzend in Holzlagern. Schmiedeeiserne
Modelle und schwindelerregende Hochrdder folgten. Immer leisteten
Schweinfurter Handwerker bei der Entwicklung dieser Fahrmaschinen
Pionierarbeit. Aber es war ein miihevolles Fahren und man mufite Schneid
haben. Durch die geniale Erfindung von Ernst Sachs, die TORPEDO-Frei-
laufnabe mit Riicktrittbremse, erfolgte schlieBlich ein grundlegenderWandel,

Sie kann sich freuen. Denn mit der Torpedo-Dreigangnarbg ist das Radfahren
ein Kinderspiel. Dabei macht es nicht nur SpaB, es ist auch gut flir die Figur.
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Das Zweirad lebt — Moped hoch entwickelt — Politiker steigen um

Q)ie fiinfzehn Jahre Nachkriegsentwicklung des Zweirades sind durch
einen geradezu dramatischen Verlauf gekennzeichnet. Noch nie hat es in
der Geschichte des Zweirads ein solches Auf und Ab, einen solchen Wechsel
von Erfolgen und Riickschléigen und einen solchen Ansturm von Neukon-
struktionen gegeben. Man muB sich nur einmal diese bewegten Einspur-
jahre in die Erinnerung zuriickrufen. Da waren zunichst die ersten zehn
Nachkriegsjahre, in denen das Motorrad die Szene beherrschte. Dann kam
ein neuartiges Fahrzeug aus dem Siiden zu uns: Der Roller. Schliefilich
wurde das Fahrzeug in Perfektion motorisiert. Aus dem alten Fahrrad mit
Hilfsmotor entstand das Moped. Wie immer man auch diese hochinter-
essante Entwicklung betrachten mag, der technische Fortschritt in diesen
Jahren ist imponierend. Man hatte ihn auch auf der 4. IFMA vom 7. bis
11. September in Frankfurt bewundern diirfen. Sowohl bei den Motor-
ridern als auch bei den Rollern wurden neue Modelle vorgestellt. Bei den
Motorridern galt die Liebe der Konstrukteure in erster Linie den Maschi-
nen bis 50 und 100 ccmm Hubraum. Bei den Kraftriddern bis 50 cem Hub-
raum die mit einer zugelassenen Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h in die
neugeschaffene Moped-Fiihrerscheinklasse V eingestuft wurden, ergibt
sich eine véllig neue Situation, weil sie den Liebhaber vor die Frage stellt,
ob er ein Moped mit der nach wie vor vom Gesetzgeber geforderten Tret-
kurbel oder ein Kleinstkraftrad mit Kickstarter erwerben soll. Aufller-
dem gab es auf der IFMA noch leichtere und sportlichere Fahrrédder, Mo-
torridder mit einer noch gréBeren Wartungsfreiheit, Roller mit einem noch
groBeren Fahrkomfort und noch robustere, aber auch preisniedrigere Mo-
peds zu sehen, wie sie z, B. Frankreich mit der Mobylette und der Velo/
Solex in riesigen Stiickzahlen produziert. Das Moped hat einen technischen
Stand erreicht, der Neuentwicklungen kaum zuldBt. Die Zahl der deut-
schen Mopedhersteller ist immer noch grof3; es befassen sich etwa zwei
Dutzend Firmen mit der Herstellung dieser Fahrzeuge. Da gewinnt natiir-
lich die Forderung nach mehr Normung an Gewicht, wie sie im besonderen
das Reparaturgewerbe erhebt.

qus der Vorsitzende des Verbandes der Fahrrad- und Motorradindustrie,
Fritz Wenk, vor mehr als vier Jahren in seiner Erdffnungsansprache
zur 3. IFMA behauptete: Die Zweiradindustrie lebt, sollte er
recht behalten. Zu diesem Optimismus war aber gerade in jenem Jahr
wenig Veranlassung, in dem ganz deutlich erkennbar wurde, da8 die Zeit
der stiirmischen Produktionsentwicklung in der Zweiradindustrie vorbei
war. Der groBe Boom der Motorriider und auch der Motorroller neigte sich
seinem Ende entgegen. Man sprach von einem Strukturwandel und wulite
doch, daB das Rennen zuniichst einmal von dem stirkeren und komfor-
tableren Bruder, dem Vierradfahrzeug, gewonnen worden war. Dennoch
darf die Zweiradfabrikation nach der 3. IFMA 1956 heute wieder einen
Silberstreifen am Horizont entdecken. Die Dinge haben sich seitdem kon-
solidiert. Das alte Fahrrad — das mobile vulgaris — ist zum Erstaunen in
eine ,zweite Bliite“ gekommen. Die Mediziner und Maneger haben seine
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gesundheitsfordernde Wirkung entdeckt. Der Roller hilt sich wie das
Moped wacker. Das Motorrad hat zwar viel Terrain in den schweren Klas-
sen verloren, zeigte aber im vergangenen Jahr eine ausgeglichene Pro-
duktionsentwicklung. So ist das Wort ,Das Zweirad lebt!* kein billiger,
sondern ein echter Slogan, der die in Frankfurt stattgefundene 4. Inter-
nationale Fahrrad- und Motorradausstellung beherrschte . . .

cseit sich nun die krankhaften Folgen der Bewegungsarmut hiufen,
machen die Menschenfreunde darauf aufmerksam, dal3 es ein Unterschied
ist, ob man seine einseitige, mechanisch erledigte Arbeit in ldrmerfiillter
Werkstitte frither verlafit, um noch bei Tageslicht seinen Blumenkohl im
Schrebergarten zu setzen oder ob man mit dem Autobus nach Haus fihrt,
um mit Urahne, GroBmutter, Mutter und Kind in dumpfer Stube vor dem
Fernsehgerit zu hocken. Denn gerade weil jetzt auch unsere Arbeit und
der Weg von und zu ihr immer weniger Bewegung von uns fordert und
weil sie, selbst wenn sie anstrengend ist, hdufig nur ganz einseitige Titig-
keit verlangt, ist man ja auf die Verlingerung der Freizeit gekommen,
aber nicht, im im Vergniigen nun noch mehr zu ruhen, sondern um den
Ausgleich zu der einseitigen Arbeitshaltung zeitlich zu erméglichen und
auch die notige geistige Spannkraft dazu zu erhalten, die bei lingerer Ar-
beitszeit durch die Ermiidung vertrieben wird. Hierfiir stehen alle Arten
von Gartenarbeit und von Sport zur Verfligung. Unter allen Sportarten
kommt dem Menschen, dessen Arbeitsplatz das Auto ist (oder Auto plus
Schreibtisch), das Radfahren am meisten entgegen,. Der Kraftfahrer ist ver-
liebt in die Technik. Das Fahrrad ist ein technisches Instrument.
Der Kraftfahrer liebt die Geschwindigkeit. Das Fahrrad ist ge-
schwind, Der Kraftfahrer fiihlt sich zu Full erniedrigt: Das Fahrrad er-
hebt ihn iiber die FuBlgénger. Die groBte Sorge des Kraftfahrers ist der
Parkplatz: Fahrrider finden iiberall einen. Der Kraftfahrer mochte gern
gesund bleiben, haBit aber alles, was man ihm dafiir empfiehlt: Das Fahr-
rad ist das einzige, das ihm keinen Verlust an Zeit, Ol und Prestige ein-
bringt, seit es von Kdénigen und Ministern gefahren wird und es hat den
groBBen Vorzug, dall man es ihm nicht ansieht, wie es die Gesundheit durch
Ausgleich wieder herstellt, widhrend alle Arten von Sport, schon wegen
der kurzen weiBen Hoschen von den Wohlbeleibten, Kahlképfigen und
Stachelbeerbeinigen leicht gescheut werden. . .

Q)er Lobpreis des Rades flie3t mir auch deshalb aus der Schreibmaschine,
weil das Radfahren tatsichlich mehr ist, als ein Ausgleichsport fiir
Sitzende, vermag doch das Fahrrad uns leichter als der Fulimarsch oder
die Stralenbahn ins Freie, in den Schrebergarten oder auf den Sportplatz
zu bringen. Infolge seiner schmalen Spur und seiner Wendigkeit fiihrt es
uns im Freien und im Walde auch noch iiber Wege, ja Pfade, wo der Wa-
gen schon lidngst nicht mehr fahren darf und kann. Um dieses gesunde
Vergniigen der Wald- und Wiesenfahrt dem ,armen"“ Kraftfahrer auch
zu ermoglichen, haben die guten Konstrukteure noch ein Fahrrad gebaut,
das man zusammenfalten und in den Kofferraum packen kann. Es ist
genau so stabil, wie ein festes Rad und macht dieselbe Freude. Da unsere
Parkplitze sich immer weiter von unseren Biiros und Arbeitspldtzen ent-
fernen, je mehr die Triimmer-Parkplidtze wieder bebaut werden, desto
mehr wird sich dieses Rad das Herz des Kraftfahrers auch fiir den Alltag
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erobern, damit er doch noch zeitig an seinen Schreibtisch kommt. Das Rad
kann er dann in den Schirmstinder stellen. Mit als Ursache der neuen
Aufwirtsentwicklung im Fahrradgeschédft nennt die Industrie den ameri-
kanischen Prisidenten Eisenhower. Als ,Ike“ von seinen Arzten zur
Kur seines Herzleidens das Fahrradfahren verordnet wurde, schnellte der
amerikanische Fahrradabsatz spruntchaft in die Hohe. Mit der iiblichen
Verzigerung gab die prisidiale Herzkur auch dem deutschen Markt einen
AnstoB. Die Zahl derjenigen, die sich ein Fahrrad als Medizin gegen
mangelnde Bewegung erwerben, ist stindig im Steigen. Hauptabnehmer
sind freilich nach wie vor Jugendliche und 90 bis 95 Prozent des Absatzes
entfallen auch auf hochwertige Sport- und Tourenrdder. Diese Absatz-
ergebnisse sind deshalb um so bemerkenswerter, als gegenwiértig die ge-
burtenschwachen Kriegsjahrgidnge im ,Fahrrad-Alter” sind. Weil ab 1962
diese Jahrginge wieder stirker werden, rechnet man mit einer weiteren
Ausweitung des Marktes. Die giinstige Entwicklung fiihrte dazu, daB die
westdeutsche Zweiradproduzenten, deren Kreis in den letzten Jahren
stark geschrumpft ist, auch die Chancen ihrer anderen Erzeugnisse wieder
optimistischer beurteilen . . .

ClQiele Miinchener konnen sich noch an den ersten bayrischen Minister-
prisidenten erinnern, der im Jahre 1945 durch die von Ruinen gesiumten
und gar nicht belebten Strafen zum Dienst mit dem Rad fuhr. Diese Zeit
wird vor ihren Augen wieder lebendig werden, wenn jener prominente
Radler von einst, der Fritz Sch i f f e r heit und inzwischen Miinchen mit
Bonn sowie den Sattel mit den weichen Polstern schwarzer Limousinen
vertauscht hat, wie mancher andere Politiker zu dem Gefidhrt zuriickfindet,
das in knappen Zeiten besonders praktisch ist, weil es keinen Tropfen Ben-
zin braucht. Der gegenwiirtige Bundesjustizminister ist einer jener der
breiteren Offentlichkeit bekannten Personen bayrischen Stammbaums oder
Wirkungsbereichs, die von Bundesverteidigungsminister Straufi ohne
Riicksicht auf die Partei, der sie angehoren, zum Eintritt in einen die Ge-
sundheit und insbesondere die Nerven firdernden Radfahrclub aufgefor-
dert wurden, Straufl, der sich als Primaner vor 25 Jahren einen goldenen
Lorbeerkranz und den Titel eines Siiddeutschen Stralenmeisters holte, war
auf den Gedanken dieser Clubgriindung nach einer siegreichen beendeten
Wettfahrt gekommen, zu der ihn ein Miinchner Journalist aufgefordert
hatte. Sicherem Vernehmen nach suchen die bayrischen Politiker zur Zeit
in ihren Kellern nach alten Fahrridern, die ihre Frauen schon ldngst ver-
schenkt haben — und selbst wenn sie noch eines vorfinden, so diirfte es
ihnen ergehen wie dem Arbeitsminister Stain, der nach griindlicher
Uberpriifung seines alten Vehikels feststellen muBite, daB er damit nicht
mehr konkurrenzfihig wire. Auf ein neues, meint Stain und er denkt da-
bei an ein Fahrrad. — Noch vor seiner ersten gemeinsamen Ausfahrt, die
ins Inntal bei Wasserburg fiihrte, hat der Club der prominenten Radfahrer
bereits internationales Lob erhalten. Sogar die seritse Londoner Times
sprach sich anerkennend iiber die radelnden bayrischen Politiker aus, Viel-
leicht tauschen diese dann bei einer Radtour gelegentlich einmal ihre Mei-
nungen iiber den unschiitzbaren Vorteil aus, den das Fahrrad vor der Po-
litik auszeichnet: Freilauf mit Riicktrittsbremse ...

— GSFT —
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DAS ALTESTE AUTO DER WELT

Besonderer Anziehungspunkt bei der 5. Internationalen Veteranen-Rallye war
ein Benz-Veloziped, Baujahr 1892, das seine stolzen Besitzer gefiihlvoll durch
die Strafen von Schweinfurt gleiten lieB. Das in Ehren ergraute Fahrzeug
entwickelte die abenteuerliche Héchstgeschwindigkeit von 25 kmv/h, hat die
beachtliche Leistung von 3 PS — und in seinen Scheinwerfern erstrahlen zur
Nachtzeit Stearinkerzen. — Unser Bild zeigt E. W, Sachs (rechts) mit dem Be-
sitzer des Fahrzeuges, Walter Treydte, Miinchen.
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Pie in guter alter Feit. ..

Veteranen Ralley: Viel Beachtung erfreute sich das Hochrad anno 1866

Mit der 5. Internationalen Veteranen-Sternfahrt in Schweinfurt wurde die
.Eute alte Zeit“ wieder lebendig, als sich rund 200 Benzin-Fiaker aus der
Bundesrepublik, der Schweiz, Osterreich, Holland, Frankreich und England
mit ihren fahrbaren Untersitzen aus der Steinzeit des Automobil- und
Motorradbaues ein Rendezvous gaben. Zwei-, drei- und vierréddrige Fahr-
zeugveteranen waren dabei zu bewundern, deren Anblick teils helles Ge-
léichter, teils basses Erstaunen ausloste. Erstaunen vor allem dariiber, dai
diese wackeligen Fahrzeuge von Anno Tobak sich doch noch aus eigener
Kraft bewegten.

Ein Riesenaufgebot an vorsintflutlichen Motorrddern, mit Gesundheits-
lenkern, Riemenantrieb und Kondensstreifen hinterm knatternden Aus-
puff, Hochridder mit Holzspeichen und Eisenreifen, Seitenwagenmaschinen
mit zeppelindhnlichen Gondeln als Beiwagen sowie ein Laufrad des Frei-
herrn von Drais (1813) gaben sich ein Stelldichein bei dieser romantischen
Fahrt in die Vergangenheit. Hatte die Geschicklichkeitsfahrt Ernst-Wil-
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WARENZEICHEN

hem Sachs, der Schirmherr des Treffens, auf einem Sachs-Moped des Bau-
jahres 1931 angefiihrt, so bildete die Spitze des historischen Zuges durch
das festlich geschmiickte Schweinfurt ein selbstgebasteltes Raketenauto,
mit dem die Schnauferl-Freunde die technische Weiterentwicklung ver-
ulkten, nachdem sie ihre Altwagen-Liebhaberei als besinnliches Hobby
betrachten. Paradestiicke der vierrddrigen To6ff-Toff-Veteranen waren
ein Benz-Veloziped von Anno 1892 sowie aus der Bauserie 1898 ein asth-
matischer Wartburg-Eisenach und ein nicht minder klappriger Mors. Diese
Benzinkutschen im wahrsten Sinne des Wortes zuckelten so gemiitlich
dahin, daB man fast das Gefiihl hatte, man kénnte ihnen auf der Fahrt
die Rider auswechseln. Beim Benz-Veloziped waren sogar noch die Stea-
rinkerzen in den alten Messinglampen, die damals als funzelige Schein-
werfer dienten. Weitere techn. Feinheiten dieses Kfz.-Urahns: dampfende
Schnauferl-Ventile, Riemenantrieb nach Art der Dampfmaschine und Holz-
bremsklitze an den Vollgummireifen. Die praktische Innenausstattung
ergéinzte ein am Kindersitz montierter Schraubstock, um anfallende Re-
paraturen gleich an Ort und Stelle zu beheben. Bemerkenswert der unge-
heure Durst dieses Vehikels, das auf einer 100-Kilometer-Fahrt neben
sechs Litern Benzin und vier Litern Ol noch 50 Liter Wasser fiir die Motor-
kithlung ,soff“. Dal bei den ersten Motorkutschen der Riickwirtsgang
gidnzlich fehlte, kommentierten die Fahrer: ,Ja, damals ging es eben im
Automobilwesen nur vorwirts.”

Hinter so einem SACHS-Motor herzuwetzen, ist kalter Kaffee.
Der haut ja mit einem Affenzahn ab. Ich passe.

’ [ - il -
(J Vulkanisier- Material fur Auto wd Rad




U Oarum dBrasclien?

Verschiedene Presseveréffentlichungen ha-
ben in der letzten Zeit wiederholt erwidhnt,
daB Fichtel & Sachs ein eigenes Werk in
Brasilien gegriindet hat, um die dort an-
sHssige Automobil-Industrie mit Kupplun-
gen und Stofdidmpfern zu beliefern. Bra-
silien hat wihrend der vergangenen 10Jahre
eine gewaltige Industriealisierung erlebt,
die ihren sichtbaren Ausdruck in der Er-
zeugung von Automobilen findet. Es war
in erster Linie die deutsche Automobil-In-
dustrie, die friihzeitig erkannte, welche be-
deutsamen Chancen in der ErschlieBung
dieses Marktes durch die Griilndung eigener
Produktionsstitten lagen. Auf die Frage,
warum Brasilien? gibt in dem nach-
stehenden, dem Sachs-Journal, Kunden-
zeitschrift der Fichtel & Sachs AG. ent-
nommenen Artikel, der Chef des Hauses,
Ernst-Wilhelm Sachs, folgende interessante Ernst-Wilhelm Sachs
Antwort :

»Urspriinglich handelt es sich dabei nur um Montage-Betriebe. Teile und
Zubehor wurden aus dem Ausland bezogen. Um die Devisenlage moglichst
rasch zu verbessern, verlangte die brasilianische Regierung von den aus-
léndischen Griindern innerhalb eines bestimmten Zeitablaufes, den Auto-
mobilbau Zug um Zug vom Stadium der Montage in eine importunab-
héngige, reine Fertigung zu filhren. Wenn man bedenkt, daf nach euro-
péischen Begriffen rund 2000 Lieferanten am Bau eines Automobils be-
teiligt sind, kann man begreifen, welche enorme Industrialisierungswelle
dieses Land ergriffen hat. Neben grofen Werken der Grundindustrie
wuchsen Zubehérindustrien empor, die sich bemiihten, den brasilianischen
Automobilbau in wachsendem MalBe unabhéngig von auslandischen Zu-
lieferern zu machen. Unsere deutsche Automobilkundschaft legte aus die-
sem Grund groBlen Wert darauf, dal auch wir fiir diese besondere Lage
Verstédndnis hatten. Da nun einerseits in Kiirze ein Export von Kupplun-
gen und StoBddmpfern von Schweinfurt aus nach Brasilien durch die er-
wihnten Autarkiebestrebungen nicht mehr mdaglich ist, und andererseits
die in Brasilien anséssige Automobilindustrie vertragsgemil sehr bald
ohne Import ihre Fahrzeuge aus landeseigener Produktion herzustellen
hat, war fiir uns der Zeitpunkt gekommen, mit einer eigenen Fertigung
zu beginnen.

Dabei kam uns der gliickliche Zufall zu Hilfe, daBB uns die Mdglichkeit ge-
boten wurde, eine Mehrheitsbeteiligung an einer kleinen brasilianischen
StoBdiampfer-Firma zu erwerben. Diese Zelle brachten wir maschinell
auf den neuesten technischen Stand und befriedigten unsere brasilianische
Kundschaft in besonderem MaBe durch Entsendung werkseigener Fach-
krifte aus Schweinfurt. Zug um Zug wird das Werk ausgebaut und er-
weitert. Die urspriingliche Zelle ist bereits zu klein geworden, so dal} wir
zur Zeit ein neues und modernes Werk errichten, in welchem bis Ende
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1960 Kupplungen und StoBdémpfer gefertigt werden. Brasilien ist im Auf-
bruch, eine Tatsache, an der niemand voriibergehen kann; und wenn in
fritheren Jahrhunderten Minner auszogen, um ein neues Weitbild zu
schaffen, so sind es heute der Fachmann, der Ingenieur und der Wissen-
schaftler, der unsere Welt gestaltet. Ich personlich glaube optimistisch an
den Frieden; ich glaube aber auch, dafl eine weltweite Befriedung nur dann
von dauerhafter Giiltigkeit sein kann, wenn es uns technisch-hochent-
wickelten Vilkern gelingt, durch unsere technische Erfahrung und durch
unser Kénnen den unterentwickelten Lindern einen Lebensstandart zu
schaffen, der dazu geeignet ist, Neid, Migunst und Krieg fiir alle Zeiten
aus unserer Welt zu verbannen. Und dies ist wohl die entscheidende Ant-
wort: Darum Brasilien!*

Sabetecdhnif bei Regenwetter 2

Autofahren im Regen verlangt erhiihte Aufmerksamkeit und fahrerisches Kénnen.
Wer da glaubt, er selbst sitze im Trockenen und ihn gehe die Nisse auf den
Strafen kaum etwas an, wird die unliebsamsten Uberraschungen erleben. Sorg-
lose Regenfahrer bedeuten zudem eine Gefahr filr die Sicherheit aller anderen
Verkehrsteilnehmer.

Wenn es regnet denke man vor Beginn einer Fahrt daran, eine unbedingt
notwendige Testbremsung vorzunehmen. Viele Autofahrer haben es schon
erlebt, dal3 die Bremsen beim leichtesten Druck auf das Pedal blockierten,
wenn der Wagen die Nacht {iber im Freien gestanden hat. Allzu oft schon
haben die Trommeln Rost angesetzt und reagierten dadurch ganz anders
als man es gewohnt war. Dagegen hilft nur, eine kurze Strecke mit ange-
zogener Bremse und einer entsprechenden Dosis Gas zu fahren. Wer den
Bremstest versidumt, darf sich nicht wundern, wenn seine Bremsen blok-
kieren, sobald es ernst wird. Und das kann einem recht teuer zu stehen
kommen.
Unerfahrene Autofahrer schalten die Scheibenwischer sogleich beim ersten
ropfeln ein. Das ist grundfalsch. Erst muB die Scheibe tiichtig nall ge-
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worden sein. Gute Sicht verschaffen dem Fahrer nur Wischblitter, die
nicht abgenutzt oder spriéde geworden sind. Das Fahrtempo richtet sich
bei Regen nach der Sicht. Gerade die Sicht aber wird vom Regen stark
beeintriichtigt. Nasser Asphalt ,schluckt” einen bedeutenden Teil der eige-
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