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9, Chrengildetreffen in Karlsruhe

aus Anlaf des 110. Todestages des Forstmeisters Freiherrn von Drais, dem Erfinder des
Laufrades als Vorgénger des heute volkstiimlichsten Verkehrsmittels

e

vom Samstag, 19.bis Montag, 21. August 1961
verbunden mit der Sternfahrt der Radwanderer und Motorfahrer.

FESTFOLGE

Samstag, 19. August:

Treffpunkt aller Wanderfahrer in Graben, elwa 25 km nérdlich vor Karlsruhe
im Laufe des Vormittags. Um 13 Uhr gemeinsame Fahrt aller Tretrad-Wanderfahrer,
Moped- und Motorfahrer durch den Hardtwald (wer nicht nach Graben kommen
kann, mége sich vor der Stadteinfahrt nach Karlsruhe anschlieBen) zur Zielkontrolle
in Karlsruhe-West im Gasthaus »Kihler Krug« in der KriegkstraBe, gegeniiber
vom Stadtischen Campingplatz. Einschreibkontrolle von 15 bis 17 Uhr.

Von 19 Uhr ab Omnibus-Pendelverkehr ab »Kihler Krug« nach Forchheim zum
grofen Kameradschaftsabend um 20 Uhr im Soal des Gasthauses »Zur
Krone«, durchgefilhrt vom RV Concordia unter Mitwirkung der Ortsvereine. Riick-
fahrt nach Karlsruhe ebenfalls im Omnibus-Pendelverkehr.

Sonntag, 20. August:

Weiteres Eintreffen der Wanderfahrer zwischen 10 und 11 Uhr in der Zielkontrolle
Gasthaus »Kihler Krug« in der KriegkstraBe, gegeniiber Campingplatz. Um 9 Uhr
im kleinen Saal der Stadthalle Johresversammlung der Bundes-Ehrengilde,
anschlieBend gegen 11.30 Uhr photographische Gruppenaufnahme der Teilnehmer.
Um 12 Uhr Geddchtnis-Feierstunde am BDR-Drois-Denkmal mit anschlieBender Bus-
Sonderrundfahrt durch die Stadt.

Um 16 Uhr im Gasthaus »Kithler Krug« Bekanntgobe der Wertungsergebnisse,
Siegerehrung und Ausgabe der Vereins- und Songerpreise an alle erfolgreichen
Woanderfahrer. Ab 20 Uhr Kameradschaftsobend der Wanderfahrer und
Ehrengilde-Mitglieder in der Gaststdtte »Zum Lamme« in Mihlburg Ecke Lamey-
HardtstraBe 32. i

Montag, 21. August:

Um 9 Uhr Treffpunkt im Gasthaus sKihler Kruge« zur kleinen Schwarzwald-Rund-
fahrt mit Sonderomnibussen (Eftlingen - Herrenalb - Gernsbachtal - SchloB Eberstein -
Baden Baden usw.) Riickkunft gegen 17 Uhr. Teilnohmekosten etwa DM 3.50, Vor-

anmeldung erforderlich mittels der unserer Zeitung beiliegenden Bestellkarte.
Um 20 Uhr Abschiedsabend in der Gaststédtte »Zum Lamm« in Mihlburg.




Rarlscube eine Stadt des Sportes . . .

So werden auch Sie, meine lieben Kameradinnen und Kameraden irgend
wo einmal gehoért oder gelesen haben. Ja, auf allen Gebieten der Leibes-
libungen, iiber Deutsche-, Europa- und Weltmeisterschaften wurde der
Name dieser Stadt durch seine Sportler aus Karlsruhe in alle Welt
hinaus getragen. Durch die Schaffung mustergiiltiger sportlicher Anlagen
— wobei allerdings der Radsport bis dato noch etwas zu kurz kam —
geben sich die Sportler aller Sparten und Nationen alljihrlich in reichem
Male Gelegenheit, in friedlicher und fairer Weise ihre Kriifte zu messen.
Zur Freude der Jugend, zur Férderung und Erhaltung der Volksgesund-
heit, mogen daher auf allen diesen Gebieten in Zukunft die Chancen
wahrgenommen werden, um auch dem Letzten die Freude am Spiel — dem
Spiel das der Lebensfreude dient — die Wege zu ebnen. Doch was kann
gerade bei uns im Radsport mehr dazu beitragen, auch fiir die der Jugend
enteilten Generationen ohne groffie Miihen und Uberanstrengungen sport-
lich frisch und gesund zu bleiben — eben durch die Beniitzung des mil-
lionenfach bewéhrten Fahrrades. DaB ein Sohn der Stadt Karlsruhe der
Erfinder des ersten Laufrades ist und durch den Badischen Forstmeister
Freiherr Carl v. Drais in aller Welt ein nicht mehr wegzudenkendes Sport-
gerit geschaffen wurde — denn seine Idee, dem Menschen ein mit eigener
Kérperkraft zu bewegendes Fahrzeug zu schaffen — ist gerade heute in
der schnellebigen Zeit durch Motorisierung immer noch das der Gesund-
heit dienendes Sportgeréit geblieben. Schon im Jahre 1893 hat deshalb

z@i‘b danken
auf diesem Wege fir alle Gliickwiinsche, die uns
anldBlich unserer Geburistage - 1. April und
25. Juni — zugegangen sind, auf das Herzlichste.

Mit dem Wunsche auf ein frohes und gesundes
Wiedersehen in Karlsruhe griiBen Euch

Eure Finthener Gildekameraden

Huge und Crna UDeil




Rathaus und Pyramide am Karlsruher Marktplatz
der damalige Deutsche Radfahrerbund dem Begriinder des Radsportes

aus Dankbarkeit ein Denkmal in Karlsruhe geschaffen.
In diesem Jahre sind es 110 Jahre, daB dieser geniale Erfinder — ohne je
in guten Verhiltnissen gelebt zu haben, die ihm auf Grund seiner zahl-
reichen Ideen, die alle der Menschheit zu gute kamen, den verdienten
Nutzen zu haben — das Zeitliche gesegnet hat. Im Jahre 1891 waren es die
Karlsruher Radsportvereine, die eine Verlegung der Grabstitte und die
Schaffung eines Grabsteines aus Vereinsmitteln erstellten. Einmalig in
ihrer Bedeutung waren die damals geprigten Worte:

»Was einst die Menschheit schwer an Dir gesiindigt,

Del ruhmvoll Werk sie nicht verstand,

Es ist gesiihnt, der Menschheit sei’s verkiindigt

Von Vaterstadt und Heimatland.“
Was ldge wohl niher, als zum Gedenken und Wiedersehen der alten Pio-
niere des Radsportes an der Wiege und dem Grab so bedeutungsvoller
Vergangenheit, in der hastigen Zeit unserer Gegenwart, das Treffen der
Ehrengilde verbunden mit dem Treffen der Wanderfahrer in gemeinsamer
Weise an ehrwiirdigen Stellen zu feiern. Wir hoffen daher Ihnen allen
einige frohe Stunden und Tage der Entspannung zu bieten und rufen heute
schon ein recht ,herzliches Willkommen*® zu. Bitte beniitzen Sie die bei-
gelegte Karte zur Anmeldung Ihrer Quartierwiinsche und zur Teilnahme
zur Omnibusfahrt am Montag. Nur friihzeitig abgegebene Meldungen
konnen beriicksichtigt werden. Die genauen Ausschreibungen mit Melde-
schlufl des Fachwartes fiir Wanderfahren ist ebenfalls zu beachten. Der
mit seiner ,Historischen Gruppe — Entstehung und Entwicklung des Fahr-
rades” im ganzen Bundesgebiet bekannte Radfahrerverein »Sturm* Miihl-
burg als Ausrichter, wird mit den Vereinen des Kreises Karlsruhe im Ba-
dischen Radsport-Verband alles daran setzen, um den Besuchern Freuden
zu bereiten.
In der frohen Hoffnung recht viele ,Ritter der Pedale* und Freunde des
Radsportes, insbesondere aber die Kameradinnen und Kameraden der
Ehrengilde bei uns begriiien zu diirfen, verbleiben wir bis zum Wieder-
sehen in Karlsruhe mit unserem Sportgrufl , All Heil!“

RV »STURM« Miihlburg, August Vogel, 1. Vorsitzender
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“Iissenswertes um unsere C,}ilde

IN MEMORIAM

Auch im letzten Vierteljahr hat der Tod wieder reiche Ernte gehalten.
Drei unsere mitédltesten Kameraden haben das Zeitliche gesegnet. Am
17. April starb als Mitglied der fritheren Bundes-Garde und treuem Ge-
folgsmann unserer Ehrengilde Georg i T
Schweinitz, Dresden, im 82. Le- =
bensjahre. Der Verstorbene war als Ein-
ziger aus der DDR letztmalig 1959 beim
Treffen in Coburg. Aus den Annalen
des BDR ist aus dem Jahre 1927
zu entnehmen, dal Georg Schweinitz
seit Jahrzehnten im damaligen Gau
Dresden bekannt und geschitzt wurde.
Von Jugend an aktiver Radsportler,
griindete sich im Jahre 1903 der R. St.
Dresdner Bankbeamte“ mit ihm als
Vorsitzender. 1908 bis 1914 als Rennfah-
rer in Dauer- und Rennfahrten erfolg-
reich, wirkte er bereits seit 1906 als
Schriftfithrer im Bezirk Dresden, 1922
ernannte man ihn zum Ehren-Vorsitzen-
den und in den spidteren Jahren iiber-
nahm er das Amt des Bundesvorsitzenden, in dem er dann auch segens-
reich zu wirken verstand. Uber seine groBen Verdienste gibe es noch sehr
viel zu sagen, doch beschrinken wir uns auf seine immer gezeigte Kame-
radschaft frither in der Bundes-Garde und zuletzt in der Ehren-Gilde.
Erstmalig war er 1956 in Wiirzburg wieder dabei und im folgenden Jahr
in Fulda. Hieriiber schrieb er in unserer Erstausgabe Oktober 1957 u. a.
wie folgt:

»Als ich im Herbst 1954 meinen 75. Geburtstag beging, erhielt ich zahl-

reiche Glickwiinsche, unter denen sich einer von unserem ehemaligen

Bundespriisidenten Kurt K ii h n, Braunschweig, befand, der auch zu-

gleich im Namen unseres lieben Bundes Deutscher Radfahrer schéne .

Worte schrieb und mir gleichzeitig die Festschrift zugehen lieB, die an-

léBlich der Radweltmeisterschaften 1954 und des 70jidhrigen Bestehens

unseres Bundes erschienen war. Dies alles rief in mir Erinnerungen

wach, die darin gipfelten: , Wir sind nicht vergessen!*“

Im Friihjahr 1956 erreichte mich ein Schreiben des Gildemeisters Hans

Un ger, Gottingen, wodurch ich Kenntnis davon erhielt, daB unserer

alten Bundesgarde ein Nachfolger erstanden war in der Bundes-Ehren-

Gilde. Aus unserem Briefwechsel entwickelte sich die Einladung zum

Gildetreffen 1956 in Wiirzburg. Mein Kamerad Otto

Dehnel und ich sagten zu, und der Gedanke, daB man uns in der

DDR nicht vergessen habe, begleitete uns auf der ganzen Reise, Wiirz-

burg war mir nicht unbekannt, denn ich hatte in dieser Stadt 1918 im

Lazarett gelegen und wufite, dafl diese auch schwer unter den Kriegs-

einwirkungen gelitten hatte. Wir waren iiberrascht iiber das Leben,
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waren sehr gut untergebracht in der Hotel-Gaststitte ,Sankt Josef®,
und wurden fiirsorglich betreut. Vielen Dank noch unseren Gilde-
und unseren Wiirzburger Kameraden. Auf der Heimfahrt drehte sich
unsere ganze Unterhaltung um das Erlebte und meine Gedanken waren
noch so in Wiirzburg, daB ich am Hauptbahnhof Dresden in die falsche
StraBenbahn stieg und erst beim Passieren des Zoologischen Gartens
merkte, daB ich getrdumt hatte . . .

Es kam der Winter, es wurde Friihjahr, was des Radlers Herz ja immer
neu belebt, und dann kam die Einladung zum Gildetreffen 1957
in Fulda. Mein Kamerad Otto und ich driickten uns die Hénde und
versprachen wieder gemeinsam zu fahren. So geschah es auch, wir
landeten friih gegen 7 Uhr in Fulda, tranken unseren Morgenkaffee auf
dem Bahnhof und wandelten dann stadtwirts, um unsere Bleibe, den
,Goldenen Karpfen®, aufzusuchen. Fulda, der alte Bischofssitz, die
Stadt des Barocks nahm uns mit ihren Bauten gefangen. Die Fahrt nach
der Rhin mit Besuch von Kloster Kreuzberg und der Wasserkuppe er-
schloB uns-einen weiteren Teil unserer Heimat. Unvergessen sei das
Festprogramm des RC 07 Fulda, das so vieles bot, die Sitzung unserer
Gilde mit dem kostlichen Weingruf3 aus Wiirzburg und das Beisammen-
sein im ,,Goldenen Karpfen“. Das war doch noch alter Radler-Humor.
Wir sind wieder daheim und es dréngt uns, Euch allen unseren herz-
lichsten Dank auszusprechen, dafiir, daB ihr uns nicht vergessen
habt . . .«

Soweit die damalige Erinnerungen des uns nunmehr verlassenen Georg
Schweinitz. Nach diesem Fuldaer Treffen mufite unser lieber Schorse dem
Finthener Beisammensein wegen nicht erteilter Reisegenehmigung fern-
bleiben; aber 1959 in Coburg war er unentwegt wieder mit von der Partie.
Leider konnte er auch nicht in Géttingen erscheinen, so dal das Coburger
Radsport-Festival sein letztes Zusammensein unter uns Gildekameradin-
nen und Kameraden bleiben sollte. Wir denken gern daran zuriick und
alle, die ihn kannten und als aufrechten Sportsmann schitzten, werden
ihm immer ein ehrendes Andenken bewahren. Ruhe in Frieden, lieber
Schorse Schweinitz, du wirst uns immer in allerbester Erinnerung blei-
ben. . .

Am 23. Miirz starb im 83. Lebensjahre das alte Mitglied der fritheren Bun-
desgarde Karl Hintz, Erlangen, im dortigen Krankenhaus, wo er seit
1959 auf eine Wiedergenesung hoffte. Mein Besuch im Jahre 1959 war
leider vergeblich, da ich aus zeitlichen Griinden nicht zu ihm gelassen
wurde, Der Verstorbene war bei der Wiederbegriindung im Jahre 1953 in
Lindenfels und bei den folgenden Treffen mit seinem wiirzigen bayrischen
Humor immer dabei, bis ihn eine schwere Krankheit bis zu seinem Ab-
leben an das Bett fesselte.

Am 26. April und zwar an seinem 85. Geburtstag starb Albert Eich -
horst, Frankfurt, der 13 Jahre lang Schatzmeister des Hess. Radfahrer-
verbandes war. Er gehérte seit Jahrzehnten dem BDR an und war schon
vor dem Kriege Vorsitzender des VC 1883 Frankfurt, gehorte dem Vor-
stand der ,Frankfurt Radfahrer-Vereinigung“ an, aus der sich spiter
der Hessische Radfahrer-Verband entwickelte. Ehrenamtliche Tétigkeit
verbunden mit sauberem Verantwortungsgefiihl fiir Hessens Radsport
wurden dreiBig Jahre lang von ihm vorbildlich ausgeiibt. Bis zu seinem letz-
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ten Atemzuge fiihlte sich Eichhorst als stindiges Vorstandsmitglied des
Hessischen Radfahrer-Verbandes fiir diesen verantwortlich,
Im Laufe des Vierteljahres erhielt ich ferner die Mitteilungen, daB unser
Gildekamerad Wilhelm Schifer in Darmstadt, der bei der Wiederbe-
griindung im Jahre 1953 in Lindenfels beteiligt war, verstorben ist. Er
starb im 66. Lebensjahre. Unser Gildekamerad Wilhelm Kuch, Frank-
furt Rodelheim, starb am 18. Mai im 75. Lebensjahre. Er war iiber 50 Jahre
Mitglied des BDR und bis zuletzt aktiv titig.
Uber das Gilde-Treffen in Karlsruhe
wird an anderer Stelle in diesem Heft berichtet. Ich méchte dazu erwiihnen,
daBl wieder eine ,Alte-Herren-Fahrt“ geplant ist, an der ich leider aus
gesundheitlichen Griinden nicht teilnehmen kann. Die Vorbereitungen
fir die Fahrt sind im Gange und bitte ich diejenigen Kameradinnen und
Kameraden, die an dieser Fahrt teilnehmen oder sich unterwegs an-
schliefien wollen, mir dieses bis zum 12. Juli mitzuteilen. Geplant wird
die Route: Anfang Liineburger Heide mit Weiterfahrt zum Weserberg-
land-Lippisches und Siegerland, Rhein-Nahe-Pfalz-WeinstraBe mit letztem
Etappenort am Freitag, 18. August in Schwetzingen oder Speyer. — Am
Samstag gegen 13 Uhr gemeinsame Fahrt mit den Badener Kameraden
von Graben, etwa 22 Kilometer vor Karlsruhe. GroBstiddte sollen gemie-
den werden. Auf der Fahrt konnen sich an beliebigen Orten Teilnehmer
anschliefen, es bedarf dazu aber der Anmeldung bis zum 12. Juli an den
Gildemeister, damit {iber den Verlauf und den evtl. Anschluf beraten
werden kann. Hierzu ging uns inzwischen von unserem Kameraden Fritz
Schmidt, Berlin-Lankwitz, HavensteinstraBe 4, folgendes Schreiben
zu: ,Die AH-Fahrt hat bereits festere Form angenommen. Auch der Karl
aus Kassel hat sich gemeldet. Es bleibt beim Treffpunkt in Minden in
Westfalen. Abfahrt von dort Montag, 14. August, gegen 8 Uhr. In 6-Tages-
Etappen wollen wir bis Karlsruhe runterrollen. Als Ziel fiir Dienstag
(15. August) ist Laasphe und fiir Donnerstag (17. August) Finthen aus-
ersehen. Am Freitag soll es bis MuBlbach (vor Speyer) gehen, am Sonn-
abend {iber Speyer und Graben nach Karlsruhe. Die Ziele am Montag
und Mittwoch kénnten Warburg bzw. Hahn (vor Limburg) sein. Das richtet
sich aber auch danach, ob evtl. unterwegs noch Kameraden dazustoBen,
sonst kann es von Fall zu Fall entschieden werden. Den Rhein wollen wir
in Lorch erreichen.”
Ein groBler Teil der Kameraden ist mit der
Zahlung der Unkosten-Beitrige
flir 1959, 1960 und 1961 noch im Riickstande. Ich bitte die Kameraden herz-
lichst, einstweilen doch wenigstens die Beitrige fiir die Jahre 1959 bis
1960 zu begleichen.
Ferner bitte ich nochmals drin g e nd darum, bei
Mitteilung von Sterbefiillen
mir den Todestag und auBerdem anzugeben, ob noch Angehérige des Ver-
storbenen (dazu die Anschrift dieser) vorhanden sind.

Fiir das Gildetreffen 1962
erbitte ich Antrige um Ubernahme méglichst 8 Tage vor dem Treffen
in Karlsruhe, also bis zum 12. August an mich einzureichen,
Bundeskameradschaftliche GriiBe und ,Auf Wiedersehen in Karlsruhe®
Euer Gildemeister Hans Unger
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Das Waundern igh des Radlers Ligh . . .

Zum Bundestreffen der Radwanderer, Moped- und Motortourenfahrer im
Rahmen des 9. Jahrestreffen der Bundes-Ehrengilde 1961 in Karlsruhe
sind folgende Richtlinien erlassen worden:

Teilnahmebrechtigt sind alle Bundesmitglieder des BDR, des ARKB Soli-
daritit, sowie die der UCI angeschlossenen Radsportverbinde, sowohl als
Radwanderer (Tretradfahrer), als auch Moped-, Motortouren- und Auto-
Tourenfahrer, ferner alle Radsportvereine, Moped- und Motorsportgrup=
pen in der Vereinsbewertung.

Bis zur Zielkontrolle (Einschreibstelle) in Karlsruhe-West, Gasthaus ,,Kiih-
ler Krug®, Kriegsstrafie gegeniiber vom Campingplatz, sind von den Tret-

Stadtgarten Louterberg
radfahrern mindestens 30 km Fahrleistung und von den Moped- und
Motortourenfahrern mindestens 60 km Fahrleistung nachzuweisen. Die
Einschreibkontrolle ist gebffnet am Samstag, 19. August, von 15 bis 17 Uhr
und am Sonntag, 20. August, von 10 bis 11 Uhr. Gewertet werden Rad-
sportvereine (Tretradfahrer) sofern mindestens sechs Bundesmitglieder
des gleichen Vereins, und fiir Moped- und Motortourenfahrer, wie auch
Autofahrer des gleichen Vereins beteiligt sind, Mindestleistung erfiillt
und das Nenngeld entrichtet haben; Einzelfahrer (Tretrad-, Moped-, Mo-
tor-, Autotourenfahrer und UCI-Mitglieder, sofern die Mindestleistung
erfiillt und das Nenngeld entrichtet wurde. Zur Einzelfahrerwertung zéh-
len die Fahrtage ab Sonntag, 13. August und zur Vereinswertung im Wan-
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Blick Gber den Stodtgortensee zur Schwarzwoldhalle

derfahren die Fahrtage ab Donnerstag, 17. August. Das Bundestreffen
wird nach den Bestimmungen fiir das Wanderfahren und Richtlinien
fir das Moped- und Motorwanderfahren des BDR durchgefiihrt. Die
Teilnahme am Bundestreffen wird bei der BDR Jahreswertung 1961 im
Wanderfahren mit einer Vergiitung von 30 Prozent der Fahrstrecke ab
Heimatort beriicksichtigt. Die Wertung ist nachzuweisen fiir Vereine durch
den Vereinsbescheinigungsbogen, in dem alle Teilnehmer namentlich ein-
getragen sind, unterschriftlich die Teilnahme bestitigen und die Fahr-
strecke bestimmungsgemiB nachgewiesen und bescheinigt ist. Einzel-
fahrer, desgleichen durch die Abgabe des zugeschickten Bescheinigungs-
bogen bei der Meldebestiitigung.

Alle Teilnehmer der Einzelfahrer-Wertung erhalten die BDR-Erinnerungs-
gabe mit entsprechender Widmung ,Bundestreffen der Wanderfahrer,
Karlsruhe 1961“. Der Ausrichter in Karlsruhe behilt sich vor, besondere
Leistungen von Einzelfahrern gesondert auszuzeichnen. Rechtsanspruch
besteht jedoch nicht. Die drei besten Einzelfahrer der Moped-, Motor-
tourenfahrer (Roller oder Motorfahrer) und Autolenker erhalten von der
Fachgruppe MOPED zusiitzlich eine Sonderauszeichnung, In der Vereins-
wertung erhalten die drei besten Radsportvereine (Tredradfahrer) der
Klasse A, B und C Vereinspreise mit Widmung. Alle restlichen Vereine
Ehrenpreise zum mindestens die BDR-Erinnerungsgabe, In der Vereins-
wertung der Moped- und Motorsportgruppen erhalten die drei besten
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Elefanten im Karlsruher Zoo
Mopedgruppen und die drei besten gemischten Gruppen (die aus Moped-,
Roller- und Motorfahrern einschlieBlich Beifahrern bestehen) sowie die
drei besten Vereine die die meisten Autos mit Beifahrern nachweisen
kénnen ebenfalls eine Sonderauszeichnung der Fachgruppe MOPED. Alle
restlichen Moped- und Motorsportgruppen erhalten zumindest die BDR-
Erinnerungsgabe. Wertung erfolgt nach den Bestimmungen: Kilometer
mal Teilnehmer geteilt durch Hundert ergibt die Punktzahl.
Das Nenngeld betrigt in der Vereinswertung fiir Vereine, Moped- oder
Motorsport- und Autogruppen DM 5,—; in der Einzelfahrerwertung fiir
Einzelfahrer, Radwanderer -Tretradfahrer DM 2,—, dasselbe fiir Jugend
DM 1,—, fiir Moped- und Motortourenfahrer DM 3,—, fiir Autofahrer
und sonstige Fahrer DM 4,— und fiir Teilnehmer ohne Fahrtnachweis
DM 4,—,
Nennungen unter Angabe des Vor- und Zunamen, Geburtstag, Wohnort
und Strafie, Vereinszugehorigkeit, bei Vereinsmeldungen Name und An-
schrift des Fahrtleiters, unter gleichzeitiger Einzahlung des Nenngeldes
auf Postscheckkonto Nr. 62 467 Frankfurt am Main unter der Anschrift:
Jakob Burkhardt, Frankfurt/Main-Schwanheim, Lénsweg 3, bis spiitestens
20. Juli (Nennungsschlufl). Fiir Nachmeldungen ist ein um DM 1,— er-
hohtes Nenngeld zu zahlen. Alle werspiitet eingegangenen Nennungen
miissen mit einer Nachlieferung der BDR-Erinnerungsgabe rechnen.
Der Wertungsausschull wird aus den anwesenden LV-Fachwarten gestellt.
Quartierbestellungen sind rechtzeitig an den Verkehrsverein in Karlsruhe,
Bahnhofsplatz 6, zu richten. Ausrichter ist der RV Sturm 1898 Karlsruhe-
Mihlburg und hierfiir wiederum zeichnet sein 1. Vorsitzender August
Vogel, Karlsruhe-West, HardtstraBe 9.

GASTHOF GOLDENES LAMM

KARLSRUHE-WEST + Ecke Lamey - HardtstraBe + Telefon 555 4 4
Grindungs-Lokal des R. V. ,,Sturm’ 1898 e. V. freut sich auf lhren Besuch.

Gut birgerliche Kiche - la Getrdnke -  Die Péchter: V. u. U. Weihing
MOMINGER-BIER
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IN HANNOVER

TREFFEN SICH DIE RADSPORTLER

nur in der

Milch-Rar_

Erich Moller

Bahnhofstrafle 8

!

Hahnsche Druckerei Heidelberg

INHABER: OSKAR LUOLL
SANDGASSE 4 . TELEFON 22350

liefert Drucksachen jeder Art fiir:

INDUSTRIE GESCHMACKVOLL
HANDEL MODERN
GEWERBE PREISGUONSTIG
PRIVAT SCHNELL
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KARLSRUHE

Unsere diesjédhrige Feststadt mit dem 9. Ehrengildetreffen und dem End-
ziel als Sternfahrt der Bundeswanderfahrer stand zwar bereits in unserer
voraufgegangenen April-Ausgabe im Zeichen einer illustrierten Vorschau,
doch verdient es Karlsruhe mit dem festausrichtenden RV ,,Sturm* Miihl-
burg, dessen zweifelsohne grofien Anstrengungen fiir ein gutes Gelingen
biirgen diirfte, eine weitere Beschreibung iiber den Festort unseres Ehren-
gilde-Festivals hier dazubringen und somit die Festbesucher mit Karls-
ruhe noch niher bekanntzumachen. Bekanntlich ist Karlsruhe von alters-
her Schnittpunkt vilkerverbindender Verkehrsadern zwischen Nord und
Siid, West und Ost. Eisenbahnen und Autostrafien fiihren mitten in die
Stadt, ein dichtes Netz von gut funktionierenden Schnellverkehrs-Nahver-

Turm des Karlsruher Schlesses vom Schloefipark aus gesehen
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bindungen steht zur Verfiigung. Dank dieser Lage empfiehlt sich unsere
Feststadt als End- und Ausgangspunkt vieler lohnender Ganz- und Halb-
tagsfahrten, die man bei derartiger Gelegenheit gerne mitnimmt.

Mit Karlsruhe werden wir eine lebendige GrofBstadt kennen lernen, mit
einer Vielfalt von Anregungen, mit griinen Oasen der Stille im Herzen
der City, die noch heute etwas vom Geist der ehemaligen badischen Resi-
denz spiiren 14Bt und dariiber hinaus jedem Besucher das finden 148t, was
er bewuBt oder unbewulit sucht: Erholung, Unterhaltung, Bekanntschaft
mit interessantem Neuen, freudiges Wiedererkennen von wertvollem Al-
ten. Um den Stadtgarten wird Karlsruhe viel beneidet. Er ist die groBe
Lunge der Stadt, die zu jeder Jahreszeit Ausspannung und Ausgleich bietet.
Dank seiner Lage im Herzen der Stadt ist er leicht und schnell zu er-
reichen. Ausdruck dieser vielen, weiteren Vorziige ist nicht zuletzt die Be-
liebtheit der Stadt als Treffpunkt bedeutender Kongresse und Tagungen,
deren Teilnehmer reprédsentative Ré&umlichkeiten zur Verfiigung stehen.
Auch hat sich herumgesprochen, dal man es versteht, allen Besuchern den
Aufenthalt dank seiner gepflegten Gastlichkeit angenehm zu machen.

Carl Wilhelm Markgraf von Baden verlief 1715 seine alte Residenz Dur-
lach und rief zur Ansiedlung um seinen neuen Sitz auf, den er damals
mitten im Wald aufschlug und der dann seinen Namen erhielt. Auf ihn
geht der ficherférmige Grundrifi der Stadt zuriick, der heute immer noch
unverkennbar das charakteristische Gesicht der Ficherstadt prigt. Dur-
lach hat sich inzwischen mit Karlsruhe zusammengelebt und sie bieten
heute an nicht wenigen Stellen den liebenswiirdigen Reiz vertriumter
Viertel mit altem SchloB und Kirche, Marktplatz und Torturm. Als grofi-
artiger Mittelpunkt der Triumpfstraie vom Schlof3 bis zum Ettlinger Tor
gehort der Marktplatz zu den eindrucksvollsten Bildern deutscher Stadt-
baukunst, die man in sich aufgenommen haben muB. Die Pyramide, ein
Wahrzeichen der Stadt, kennzeichnet den Ort, an dem einst das Herz des
Stadtgriinders beigesetzt wurde. Mit diesem Stadtteil lehnt sich Karls-
ruhe unmittelbar an den Schwarzwald an.

Die einzigartige Lage zwischen Schwarzwald und Rhein bietet Erholungs-
moglichkeiten in Wald und Wasser, die sich in diesem Rahmen auch nicht
anndhernd erschépfend darstellen lassen. Mehrere Sommer- und Strand-
béder erfreuen sich bei alt und jung griBter Beliebtheit. Ausgedehnte
Spazierginge im lieblichen Albtal oder unter den schweigenden Riesen
des Schwarzwaldes bleiben unvergefilich. In den letzten Jahren hat sich
Karlsruhe zu einem Sportzentrum entwickelt, das Aktiven und Zuschau-
ern dank grofiziigiger Anlagen in guter Erinnerung ist. Das Tulla Bad

Bafthaus zur ,Rrone’’ Sordheim
Grofler Festsaal fiir 500 Personen
empfiehlt erstkl. Speisen und Getrinke bei biirgerlichen Preisen

Es ladet ein Familie Wilhelm Haase
— SCHREMPP-PRINTZ-BIER -
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Im Karlsruher Stadigarien — Jopanischer Garten
gehort zu den schonsten Hallenbddern Europas und die Schwarzwald-
halle, ferner das groBziigige Wildpark-Stadion, sind bekannt mit inter-
nationalen Grofiveranstaltungen; sie dienen dem Sport und der Erholung.
Wir alle, die wir in den Tagen vom 19. bis 21. August aus AnlaB unseres
9. Ehrengilde-Treffens und dem Zusammensein mit unseren Bundeswan-
. derfahrern eine sicherlich herzliche Gastlichkeit vorfinden werden und
dabei unsere Radsport-Festival-Stadt Karlsruhe kennenlernen wollen,
méchten es so erleben wie wir es in unseren bisherigen Zusammenkiinften
in herzlicher Kameradschaft immer getan haben: aufgeschlossen und an-
genehm beriihrt sein von einer lebensvollen, fortschrittlichen und gleich-
wohl traditionsreichen Atmosphire dieser Stadt, die wir hier erneut un-
seren Lesern wieder mit einigen Bildern und den dazu gehdrigen Zeilen
vorstellen michten in der recht frohen Erwartung auf ein zahlreiches und
vor allem gesundes Wiedersehen mit lieben altbekannten Gesichtern so-
wohl als mit neuen jungen Freuden unserer grofien bewdhrten Radsport-
gemeinde . . . — GSFT. —
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Zweirad-Industrie sehr zuversidhtlich

Der deutschen Zweirad-Industrie ist 1960 ein geradezu erstaunliches
»Come-back” gelungen. In allen Produktionszweigen konnten die Erwar-
tungen {ibertroffen werden. Die ,Zweirad-Krise* scheint iiberwunden.
Die Anzeichen sprechen dafiir, daB die deutsche Zweirad-Industrie in
den nichsten Jahren zumindest mit den gleichen Absatzmiglichkeiten
rechnen darf wie 1960. Da die Zahl der Fabrikanten erheblich kleiner ge-
worden ist und eine weitgehende Typenbereinigung erfolgte, darf man die
Zweirad-Industrie im Augenblick wohl eine Ubertreibung als yKkrisenfest*
bezeichnen,

FAHRRADER MOPEDS MOTOR- MOTOR-
872 000 242 000 RADER ROLLER
41000 41500

Die Zweiradproduktion im 1.Halbjahr 1960

Schusters Rappen und das Fahrrad sind auch im Zeitalter der Mo-
torisierung noch immer die haufigsten Fortbewegungsmittel. Allein
im ersten Halbjahr 1960 verlieBen mehr als 870000 Fahrrider die
FlieBbinder der westdeulschen Zweirad-Industrie. Im vergangenen
Jahr wurden in Westeuropa sechs Millionen Fahrriider produziert,
von denen mehr als zwei Millionen nach anderen Erdteilen expor-
tiert warden. Gegenwiirtig rollen rund 150 Millionen Fahrrider
iiber die Straflen der Erde, so daBl jeder zwanzigste Mensch Fahr-
rad fihrt,

Sect scch die Rader dichen . . .

Wer der Geschichte des Rades nachspiiren will, verliert sich bald in ab-
soluter Finsternis. Wann, wo und wie der Mensch zu der an sich natur-
fremden kontinuierlichen Drehbewegung fand, wer weil es? Man darf
wohl asiatische Steppenvélker des vierten vorchristlichen Jahrtausends
als die Erfinder von Rad und Wagen ansehen. Die ilteste Form des Wagen-
rades war jedenfalls eine Holzscheibe mit viereckigem Achsenloch. Das
Speichenrad kam erst gegen Ende des dritten Jahrtausends vor der Zeit-
rechnung auf. Jahrtausendelang fuhr der Mensch zwei- oder vierrddrige
Fahrzeuge, und stets waren die Rider auf Querachsen angeordnet.

Erst im 19. Jahrhundert kam man auf den Gedanken, zwei Réder nicht
neben-, sondern hintereinander anzuordnen. — ~Man“? Nun, dieser Er-
finder, dessen geniale Idee zum weitestverbreiteten Verkehrsmittel un-
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seres Jahrhunderts fiihrte, ist uns wohlbekannt. Wihrend die Draisine
den Namen des badischen Kammerherrn und Forstmeisters Karl Friedrich
Christian Ludwig Drais von Sauerbronnn in die technische Nachwelt hin-
iibergerettet hat, brachte ihm seine bedeutsame Erfindung hingegen, die
»Laufmaschine“, nur Spott und Armut. Im Juli 1817 legte Drais die Strecke
von Mannheim bis zum Schwetzinger Relaishaus — das waren vier Post-
kutschenstunden — in einer Stunde zuriick. Doch mit dieser ersten Re-
kortfahrt gelang es noch keineswegs, das Zweirad populir zu machen. Da-
zu bedurfte es einer Reihe weiterer Erfindungen und Verbesserungen.
Wuliten Sie, daB auch MacMillan wesentlich an der Entwicklung des Fahr-
rads beteiligt ist? Gemeint ist natiirlich jener schottische Schmied Mac-
Millan, der 25 Jahre nach Draisens Rekordfahrt auf die Idee kam, die
Fiile ganz vom Erdboden zu lésen und eine Art Tretantrieb fiir das
Hinterrad zu schaffen. Wiederum zehn Jahre spiter konstruierte der
Schweinfurter Mechaniker Philipp Moritz Fischer das erste »vorderrad-
tretkurbelfahrrad®, das folgerichtig in der Sackgasse des Hochrades endete.
Zur Entwicklung des ,Niederrades* fiihrte erst die Erfindung des Hinter-
radantriebs mit Ubersetzung. In England entwickelte man sodann gegen
Ende des 19. Jahrhunderts den Stahlrahmen, wéhrend der Tierarzt Dunlop
die Luftbereifung erfand.

Dann aber ist es in erster Linie die Stadt Schweinfurt, von der die we-
sentlichen Impulse zur Entwicklung und Verbreitung des Zweirades aus-
gehen. Am 23. November 1894 erhielt Ernst Sachs — damals Mechaniker
und Radsportler — sein Patent Nr. 84 193 »Fahrrad-Kugellager mit ver-
schiebbarer Kugellauffliiche*. Schon im Jahre 1900 lief er sich seine Er-
findung der ersten brauchbaren Freilaufnabe, patentieren, der 1903 die
»Torpedo-Freilaufnabe mit Riicktrittbremse® folgte. Diese Erfindung trat
unverziiglich ihren Siegeszug um die ganze Welt an . . . .
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Aus der Praxis - fur die Praxis

Ausriistung — Ubernachtungsfrage — Unterwegs — Tageslauf und Kosten
von Gustav Sanft

eit Jahren rufen unsere Bundesfachwarte: fiir Wanderfahren Kame-

rad Jakob Burkhard und fiir Mopedfahren Hans Reichert,
alle Radwanderer, alle Moped- und Motortourenfahrer auf zu einer Stern-
fahrt mit Ziel zum Treffen unserer Ehrengilde. Wer hat sie nicht schon
gesehen, die wandernden Jungen und Midel, die iltere Generation, Mén-
ner und Frauen, wenn sie auf ihren Fahrriddern abseits der Hauptver-
kehrsstrafen durch die Lande zogen? Wem ist dabei nicht das Herz warm
geworden? ,Da mochte ich am liebsten mit!* hat bestimmt manch
einer gedacht. Ja, Radwandern ist ein gesunder Sport, der an kein Alter
gebunden ist. Beweise hierfiir liefern alljéhrlich unsere Gildekameradin-
nen und Gildekameraden, wenn sie zur Alt-Herrenfahrt aufgerufen wer-
den und in altgewohnter Frische mitmachen, sind doch Jahrginge von zum
Teil weit vor der Jahrhundertwende keine Ausnahmen und Einzelfélle.
Bis zum 8. Jahrzehnt alt zihlen unsere wackeren, immer noch aktiven
Radsportveteranen, die stolz zu StahlroB iiber herrliche LandstraGen,
iiber idyllische Feld- und Waldwege dahinziehen, beseelt von der Uber-
zeugung, dall das Radwandern die beste Medizin ist gegen die sogenannte
Manegerkrankheit.

lle, die Angst haben vor dieser Manegerkrankheit, sollten sich iiber-

winden und das weiche Autopolster mal mit dem harten Fahrrad-
sattel vertauschen. Sie werden feststellen, dafl sie damit nicht nur ihrer
Gesundheit einen grofien Dienst erweisen. Es ist eine Lust, Radwanderer
zu sein, die Weiten des Vaterlandes zu durchstreifen und auch vor den
Grenzen nicht haltzumachen. Das ist es hauptsichlich, was das Radwan-
dern so anziehend macht: Leichter und schneller als zu Full kommt man
zu den gesteckten Reisezielen, und im Gegensatz zum Autofahrer genieft
man unterwegs die Schénheiten der Natur in aller Ausfiihrlichkeit.

’Hgir im Bund Deutscher Radfahrer organisierten Radsportler wissen
um die Vorteile einer zweckgebundenen Fahrrad-, Kleidung- und
Gepickausriistung, doch allen {ibrigen Freunden des Radwanderwesens
und denen, die es werden wollen, vor allem aber auch jenen, die wir hier-
fiir interessieren mochten, um Freude daran zu finden, wie sehr das
Wandern des Radlers Lust ist, mogen einige aus Erfahrung gesammelten
Ratschlige von Nutzen sein. Denn das Radwandern bedarf ruhiger Uber-
legung und Planung. Auch ist es gut, sofern man beabsichtigt, ldngere
Zeit unterwegs zu bleiben, sich im Radfahren etwas vorzutrainieren. Vor-
aussetzung fiir wirklich genufireiche Fahrten ist ein einwandireier Ge-
sundheitszustand und auch das Fahrrad muf3 in Ordnung sein! Neben

Goastfhoaus zumw vt oller

MOHLBURG - Lameyplatz

gut birgerliches Ldkal . Vereinslokal des R.Y.»Sturm« 1898 - Verkehrslokal des BDR
Inhaber Karl Képpel
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vollstindigem Reparaturzeug nicht die kriftige Handluftpumpe verges-
sen Auch ein starkes FahrradschloB, am besten ein SchloB mit 40 bis 50
cm Stahlkabel, gehort zur Ausriistung. Wer nur ein paar Tage unter-
wegs sein will, braucht nicht viel Gepéck. Ein Handtuch, Seife, Zahn-
biirste und Zahnpasta, Kamm und Spiegel, und fiir den, der’s nétig hat,
Rasierzeug, in einem wasserdichten Kulturbeutel verpackt, sind uner-
1éBlich. Ist das Wetter warm, Badehose nicht vergessen! Ein zuverlis-
siger Regenmantel kann unter Umstinden recht niitzlich werden.
glber wie verpackt man seine Siebensachen? Der Koffer kommt auf
den Gepéckiriger, nachdem man ihn in eine wasserdichte Hiille
eingeschlagen hat. Nun ist der Gepiicktriger gewdhnlich nicht sehr grof,

so daB das Kofferchen bei lebhafter Fahrt gern holpert und klappert. -

Am besten wire ein kriftiger, nicht zu schmaler Gep#cktriger. Aber
man kann sich auch helfen, indem man die Gepiicktrigerfliche mit einer
Sperrholzplatte auf Koffergrifie erweitert und mit zwei Leisten und vier
Messing-Fliigelschrauben am Gepickhalter befestigt. Die Sperrholzplatte
wird dabei auf die am Gepéckrahmen befestigten Leisten aufgenagelt.
Haben Koffer und Sperrholzplatte die gleiche Flichengrife, 148t sich das
Kofferchen mit zwei Lederriemen so befestigen, daB es kein Rutschen
mehr gibt. Was nicht im Koffer unterzubringen ist, findet in den Fahr-
radpacktaschen Platz, die zu beiden Seiten des Hinterrahmens héngen.
25eim Radwandern ist es nicht ratsam, die Wanderkarte in einer Kar-
tentasche um den Hals gehiingt zu tragen, da sie beim Fahren durch
stindiges Pendeln leicht lédstig wird. Und noch etwas ist wichtig: Nicht
den Personalausweis, die Sonnenbrille und N#hzeug vergessen! Heutzu-
tage hat es neimand mehr nétig, unter freiem Himmel oder im Stroh zu
niichtigen. Deshalb moéchte ich aus eigener Erfahrung vom Radwandern

sKUHLER KRUGz«

‘Hauptausschank der Brauerei Sinner AG.

Sile fiir Konferenzen etc. Grofler Parkplatz

Da lob ich mir
¢in Sinner Bier
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TRINK (W EISKALT

WARENZEICHEN

mit Zelt abraten. Auch wenn das Gewicht eines Zeltes auf mehrere Per-
sonen verteilt wird, ist es wihrend der Fahrt eine Belastung. Ohne Er-
laubnis darf ohnedies nur an wenigen Stellen gezeltet werden, Trink-
und Waschwasser miissen zu beschaffen sein, Lebensmittel unter Umstin-
den weit hergeholt werden. Wer jedoch durchaus zelten méchte, weil er
gute Zelterfahrung besitzt, wird wissen, daB man nur ein kleines, leichtes )
Zelt auf dem Gepiéckhalter verstauen kann., .
Das Radfahren als Radwandern betrieben ist ohne Zweifel ein ge-
sunder Sport, wenn man ihn richtig anfingt. Es hat keinen Sinn,
mit hoher Fahrtgeschwindigkeit und imposanten Kilometerzahlen prah-
len zu wollen. Unter Einberechnung von nicht mal kurz bemessenen
Pausen kann man ohne Anstrengung jedoch eine Stundenleistung von
durchschnittlich 12 bis 15 Kilometern erreichen. Freilich gibt es Radwan-
derer, die diese Leistung iiberbieten. Aber das kann man sich nur gut
trainiert und mit einer leichten — tourenmifBig frisierten — Rennmaschine
leisten, sonst grenzt es leicht an Quilerei und von erholsamem GenuB
kann nicht mehr die Rede sein. Bleiben wir also bei Tagesleistungen bis
zu 100 Kilometern, und wir werden sehen, daf sich auch damit:ganz an-
sehnliche Entfernungen bewiltigen lassen. Wer auf diese Art und Weise
jedes Jahr zehn bis vierzehn Tage unterwegs ist, kann in zehn Jahren
die schonsten und reizvollsten Gegenden kennengelernt haben.
nd wo fdhrt es sich am besten, in der Ebene oder in gebirgigem
Geldnde? Beides hat seine Reize, und man sollte meinen, daB3 das
Radeln in der Ebene leichter sei. Ohne Steigungen glaubt man es stunden-
lang auf dem Sattel aushalten zu konnen. Das ist jedoch nicht der Fall.
Auch wer seinen Allerwertesten abgehiértet zu haben glaubt, wird bald
unangenehme Schmerzen spiiren. Lange Fahrten in ebenem Gelinde
konnen leicht zur Qual werden, wenn die Strecke obendrein noch viele
Kilometer lang schnurgeradeaus fiihrt. Ich werde die Seufzer eines be-
stimmt nicht schlecht abgepolsterten Kameraden niemals vergessen, der
nach einer solchen Tagesfahrt jammerte: ,Ich kann nicht mehr sitzen!®
Deshalb — Steigungen miissen schon hin und wieder mal sein, denn sie
bringen Abwechslung in den Tageslauf. Steigt die Strecke, fiihrt man sein
StahlroBlein, ist man oben, geht’s mit Freilauf talabwiérts. MuBl man mal
ein ldngeres Stiick schieben — macht nichts, durch die schnelle Abfahrt
wird die stiindliche Leistung trotzdem gehalten. Beim Wechsel von Rad-
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fahrt und FuBmarsch, den eine Strecke durch gebirgiges Gelinde mit sich
bringt, gibt es weder einseitige Anstrengungen noch Beschwerden. Auch
wird heute viel iiber den Verkehr geschimpft. Ist es damit wirklich so
schlimm? Nun, wenn man in den Hauptverkehr einer Stadt geridt, mufl
man schon die Augen aufmachen. Ahnlich ist es in der Ferienzeit. Darum
sollte es stets Grundregel des Radwanderers sein, die Hauptverkehrs-
strafen zu meiden. Fir uns Radler sind NebenstraBen immer richtig;
hier begegnet man keinen Autogrofverkehr und nur vereinzelt stéren
sie unserer Wanderung keineswegs.

m ie sieht nun der Tageslauf einer Radreise aus? ZweckmiBlig ist es,
die Fahrt friihzeitig, bis spitestens morgens 8 Uhr anzutreten,
kiénnen doch bis dahin alle Vorbereitungen bestens getroffen sein. Der
Koffer ist gepackt, die Butterbrote sind in den Packtaschen verstaut, Ach-
sen und Lager haben noch einige Tropfen Ol erhalten. Wenn nétig, tritt
auch die Luftpumpe eben noch einmal in Aktion. Dann kann's losgehen.
Nach zwei Stunden Fahrt empfiehlt sich eine kurze Friihstlickspause. Das
Mittagessen sollte man immer zur gewohnten Zeit einnehmen und schlieB3-
lich miifite das gesteckte Tagesziel bis 16 — 17 Uhr erreicht sein, damit
Zeit und MuBe bleiben, die Umgegend oder den nahegelegenen Ort zu
Full zu besuchen. Lebensmittel und Ansichtskarten kénnen bei dieser Ge-
legenheit gleich eingekauft werden.

bschlieend noch die Kostenfrage: Nun, wenn man unbedingt will,

kann man natiirlich auch per Rad viel ausgeben (solange es der
Geldbeutel erlaubt); aber mehr als 6 Mark sind fiir einen Tag — aus-
schlieflich Ubernachtung — nicht notwendig, Selbstverstindlich treten
auch mal unvorhergesehene Sonderausgaben fiir etwaige Reparaturen
auf, aber andererseits wird der veranschlagte Betrag oft nicht mal auf-
gebraucht. So 1468t sich eine Fahrt von 12 bis 14 Tagen Dauer mit 100 Mark
auch dann bestreiten, wenn es ins Ausland geht. Trotzdem ist es immer
gut, fur unvorhergesehene Fiille eine Geldreserve bei sich zu haben. Es
konnte ja sein, daB die Heimreise aus irgend einem Grunde mit dem
~Eroen Bruder®, der Eisenbahn, erfolgen miite.

@as wiire in groBen Ziigen das Wichtigste, was ein Radwanderer
wissen mull. Anfingern wire noch zu empfehlen, klein zu be-
ginnen, also nicht gleich eine Riesen-Reiseroute bewiltigen zu wollen.
Allméhlich steigern ist, wie bei jeder Sportart, so auch hier, das richtige
Rezept . . .

Radsportverein , Mave 1904“ Gattingen

Mit Omnibus der Universitﬁtéstadt Gottingen fahren wir mit
40 Teilnehmern zum Treffen der Bundes-Ehren-Gilde und des
der Bundeswanderfahrer am Samstag, 19. August morgens
6 Uhr nach Karlsruhe. Riickfahrt Dienstag, 22. August durch
das Neckartal und den Odenwald.
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