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Erscheint an jedem Vierteljahresersten kostenlos an alle Mitglieder, die zum Wohle des
Radsports Taten vollbrachten, dle fiir immer festgehalten werden sollen. In der Gilde ver-
en sich thei.ater. Weltmeister, Europameister, Deutsche Meister und Landesmeister;
enstvolle Pioniere fiir hervorragende organisatorische Leistungen, Jubildums- u. Ver-
diensr.n.ndeltrmr und die in der Fahrrad-, Moped-, Motorrad- und Zubehbtrteile-Industrie
wirkenden Persdnlichkeiten, die durch temmme Verbesserungen das Zweirad geschaffen
haben, das eine igerung ermdiglichte, sowie Perstinlichkeiten des dffentlichen
Lebens, die Interesse und Wohlwollen f{ir den Radsport und den Radwegebau bekundeten.
— Der Bezugsprels ist in dem Mindestjahresbeitrag von DM 3.— enthalten. —

POSTVERLAGSORT HEIDELBERG




1.129

Torpedo

und das Fahrrad
gehoren
zusammen

=y
@@m

\i CREICANG
80 Millionen Torpedo-Naben —

80 Millionen mal Vertrauen in die grofe Marke
Die Nabe mit den vielen Vorteilen:

die neue Torpedo-Dreigangnabe

mit oder ohne Ricktrittbremse

Die traditionelle Nabe:

Torpedo-Freilauf mit Rucktrittbremse

Die Nabe der Junioren:

Torpedo-Boy, der Spezialfreilauf mit
Riicktrittbremse fiir Kinder- und Jugendréder
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Setiblingsfabet duedy Bald und Slue . ..

Weckruf der Amsel

Als ich eines Morgens erwach-
te, bemerkte ich iiber den be-
nachbarten Hiusern von mei-
nem Balkon aus mit dem Blick
auf den Heiligen Berg und Ko-
nigstuhl die grofle blaue Him-
meldecke iiberflammt vom
Sonnenlicht. Wenn diese ersten
schonen Tage kommen, die Er-
de erwacht, die duftige Milde
der Luft uns liebkost und in
die Brust hineindringt, entste-
hen in uns unbestimmte Wiinsche eines vagen Gliicks. Es ist die Lust zum
Radeln, irgendwohin zu fahren, zu suchen, den Friihling zu trinken; bei
einer einzigartigen Fahrt iiber schmale Feld- und Wiesenwege, durch
enge Waldpfade Eindriicke aufzunehmen und die erwachende Natur zu
bewundern.

Man entdeckt u. a. das Schneegléckchen; es schwingt seine zierliche Blu-
menglocke unter Hasel- und Ligustergebiisch, am Saum des Waldes, der
an ein flinkes FliiBchen herantritt. Der neue Amselruf hat die Blume
geweckt. Und wie die Amsel ein Waldvogel ist, der sich aber verstidterte,
so ist auch das Schneeglickchen von Natur aus eine Bewohnerin der Laub-
wilder, die aus dem Wald trat, in die Wiesen ging und in den Garten
einzog. Ehe sich das Laubdach wilbt, das den Boden verschattet und den
Pflanzen den Sonnenstrahl raubt, muf das Glockchen gebliiht haben. Eile
ist not. Deshalb ist es auch so friihzeitig dran und scheut nicht den Schnee,
dessen WeiB sich in der Schneegliickchenbliite wiederholt. Schneefléckchen,
Schneetropfchen und Schneeveilchen sind einige seiner hiibschen Volks-
namen . . .

So hat der noch junge Friihling seine Spidher ausgeschickt. Der letzte
Schneerest ist den ersten warmen Sonnenstrahlen gewichen. Birken-
stimme funkeln in der Sonne und die Erde riecht so unbeschreiblich gut,
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daB man sich auf seiner Heimfahrt in die Benzinwolken der Stadt gern
eine Nase voll mitnehmen mdochte. Kurz vor dem H#&usermeer aber noch
ein weiterer Beweis dafiir, wie sehr das Friihlingserwachen die Menschen
wieder in seinen Bann gezogen hat. Auf einer Wiese am Saum des Waldes,
an dessen Rand ein Béchlein plétscherte, lieGen sich in den ersten warmen
Sonnenstrahlen mehrere Buben wieder zum iibermiitigen Toben im Freien
verleiten. Dafiir, dal Hosen, Pullover und Hemden dabei freilich nicht
ganz biigelfrisch bleiben konnten, diirften die Muttis daheim natiirlich
Verstindnis haben . . . — GSFT —

LU I POLD Inhaber Edmund Edkl

CAFE GASTSTATTE SAAL Anerkannt gute Kiiche

Mittelpunkt des Jahrestreffens Gepflegte Getriinke
Bamberg - Luitpoldstr. 17 Eigene Konditorei
Fernruf 25022 Solide Preise




Diesmal geht's nach
Bamberg . . .

Die tausendjihrige Kaiser-
und Bischofsstadt Bamberg
freut sich auf den Besuch der
alten Radsportpioniere, der
BDR-Veteranen, die sich in der
Traditionsgemeinschaft unse-
rer Ehrengilde zusammenge-
funden haben. Aber auch iiber
den Besuch der aktiven Tret-
radfahrer, Moped-, Motorrad-
und Autofahrer, die zu einer
Bundeswanderfahrt nach Bamberg aufgerufen werden. Mit diesem Wett-
bewerb eingeklammert ist aber auch wieder die bereits zur Tradition ge-
wordene Altherrenfahrt fiir Teilnehmer vom fiinfzigsten Lebensjahr ab
bis zu einem methusalemischen Alter. Sie alle geben sich in der ober-
frinkischen Stadt an der Regnitz ein Stelldichein an den Tagen vom
31. Juli bis 4. August, um einmal das 12. Jahrestreffen der Gilde zu be-
gehen und zum anderen das 80. Wiegenfest des am 29. Juni 1884 in Mei-
ningen bzw. am 17. August 1884 in Leipzig gegriindeten Bundes Deutscher
Radfahrer zu feiern.

Wie die in den Vorjahren, begonnen 1953 in Lindenfels mit der aus der
Taufe gehobenen Bundes-Ehrengilde als Nachfolgerin der ehemaligen
Bundes-Garde, folgend 1954 mit dem Treffen im Rheinland, 1955 in Idar-
Oberstein, 1956 in Wiirzburg, 1957 in Fulda, 1958 in Finthen, 1959 in Coburg,
1960 in Gottingen, 1961 in Karlsruhe, 1962 in Kassel und im Vorjahr in
Heilbronn schiin verlebten wunderbaren Tage immer noch gern in aller-
bester Erinnerung liegen, so diirften nach den bisherigen Vorarbeiten zu
urteilen, auch die diesjihrigen Festtage in Bamberg wieder sehr viel-
versprechend werden.

Nach voraufgegangenem Schriftwechsel mit dem Schriftfithrer des RV
Concordia Bamberg e. V., Kamerad Adolf Bauer, der auch gleichzeitig
Vorsitzender des Bezirks 5 Oberfranken im BDR-Landesverband Bayern
ist, weilten am 22.-23. Februar Bundesfachwart Jakob Burkhardt, Gilde-
meister Valentin Walther und Schreiber dieser Zeilen zwecks vorbe-
reitender Besprechungen mit dem Bezirksvorsitzenden, seinen Vorstands-
kameradinnen und -kameraden des Bezirks und Vereins und dem LV-
Fachwart fiir Wanderfahren, Gildekamerad Andreas Bergmann aus
Schwiirbitz, in Bamberg. Dabei erlangte man véllige Einmiitigkeit iiber
die Abwicklung der in etwa stattfindenden Festfolge mit folgendem Aus-
sehen, fiir das der RV Concordia als Ausrichter verantwortlich zeichnet:

Freitag, 31. Juli: 19.00 Uhr offizieller Empfang der BDR- und Ehrengilde-
vertreter durch die Stadt Bamberg fiir geladene Giiste.

Samstag, 1. August: bis 14.00 Uhr Eintreffen der Wanderfahrer. Sammel-
punkt Stadion (Radrennbahn), anschlieBend Fahrt durch die Innen-
stadt zum Luitpoldsaal. Abstellen der Réder im Hof der Gangolfschule,
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Einschreibkontrolle, Begriifung der Wanderfahrer im Luitpoldsaal; —
17.00 Uhr Rundstreckenradrennen in der Bamberger Gartenstadt (Aus-
richter Kreis Bamberg); — 19.00 Uhr Siegerehrung (Rennen) im grofen
Festzelt des Biirgervereins Gartenstadt, gleichzeitig Abendessen der
Radwanderfahrer und Ehrengilde im Luitpoldsaal; — 20.00 Uhr Kame-
radschaftsabend im Freizeitwerk St. Heinrich, mit der BDR-Ehren-
gilde, den Wanderfahrern, Vereinen und Giésten. Buntes Programm mit
dem Heimatdichter ,Haanzlesgtrch® (Hans Morper) und dem Marine-
chor Bamberg; Musik und Tanz.

Sonntag, 2. August: 9.30 Uhr nach dem Besuch von Gottesdiensten Stadt-
fithrung durch das Stiddt. Fremdenverkehrsamt; — 10.00 bis 11.30 Uhr
Einschreibkontrolle fiir Nachziigler, Luitpoldsaal; — 13.00 Uhr Mittag-
essen der Wanderfahrer, Ehrengilde, Luitpoldsaal; — 14.30 Uhr Jahres-
tagung der BDR-Ehrengilde im Luitpoldsaal; — 17.30 Uhr Sieger-
ehrung und Preisverteilung fiir die erfolgreichen Teilnehmer an der
Bundeswanderfahrt im Luitpoldsaal; — 19.00 Uhr Abendessen Luitpold-
Gaststétte; — 20.30 Uhr Kameradschaftliches Beisammensein im Kirch-
weihfestzelt des Biirgervereins Gartenstadt.

Montag, 3. August: 9.00 Uhr Gangolfsplatz: Tagesbusfahrt: Grenzlandfahrt
(Frankenwald). Die Fahrtkosten i{ibernimmt freundlicherweise das
Bundesministerium fiir Gesamtdeutsche Fragen; — 19.00 Uhr Ab-
schiedsabend Luitpold-Gaststitte (Weinabend).

Die am 22. und 23. Februar in Bamberg gefiihrten Besprechungen fanden

im Luitpold statt. In dieser GroBgaststitte wird sich das Hauptge-

schehen abwickeln, diirfte also schlechthin Mittelpunkt des Jahrestreffens

werden. Von der anerkannt guten Kiiche, den gepflegten Getriinken, der
eigenen Konditorei bei soliden Preisen vermochten wir uns wohltuend
zu iiberzeugen, wobei uns der Inhaber Edmund E c k 1 versprach, alles zu
tun, um an unseren Festtagen jedem Gast gerecht zu werden. Weiterhin
nahmen wir das Freizeitwerk St. Heinrich in Augenschein, in dem am

Samstag der traditionelle Kameradschaftsabend gestaltet wird. Auch hier

gewannen wir nur den besten Eindruck.

So diirfte alles in allem gesehen das Bamberger Jahrestreffen wieder
einen groflen Erfolg versprechen, zumal allen Festbesuchern am ab-
schlieBenden Montag mit der Gratis-Tagesbustour als Grenzlandfahrt
durch den Frankenwald noch ein ganz besonderes Erlebnis geboten wird.
Schon heute mochten wir empfehlen, rechtzeitig von der unserer Ausgabe
beigefiigten Zimmer-Bestellkarte mit dem Vermerk (ja oder nein) fiir
Beteiligung an der Montag-Fahrt an das Stidtische Fremdenverkehrsamt
86 Bamberg, HauptstraBie 16, Gebrauch zu machen; desgleichen die Betei-
ligung entweder an der Bundeswanderfahrt oder der Altherrenfahrt auf-
zugeben. Miissen wir daran erinnern, daB auch wieder gewiinscht wird.
Vereinsbanner, Fahnen, Standarten oder sonstige Ehrenembleme mitzu-
bringen? Das festliche Bild von Heilbronn liegt noch in frischer Erinne-
rung. So wollen wir es kiinftighin immer halten. Jedes Vereinsemblem
wird auch wieder mit einer Erinnerungsschleife geschmiickt. Bitte laBt es
dem Bezirksvorsitzenden Adolf Bauer, 86 Bamberg, UrbanstraBe 7, recht
bald wissen, damit alle zu ihren Bannerschleifen kommen . . .

— GSFT —




Innenhof der Alten Hofhaltung in Bamberg

Dringende Bitte an die Besucher unserer Bamberger Festtage

Denkt bei Einsendung der unserer heutigen Ausgabe beigelegten Antwort-
karte fiir das Fremdenverkehrsamt in Bamberg daran, auch bei der Frage,
wie die Anreise vorgenommen wird, ob mit Eisenbahn oder Kraftwagen
mit anzugeben das Wirtchen ,Rad“, falls der Besuch mit dem Fahrrade
erfolgt. Diese Angabe wird aus statistischen Griinden benétigt! Quar-
tierbestellungen und Busfahriteilnahme bitten wir schnellstens vorzuneh-
men, da die Anzahl der Omnibusse fiir die kostenfreie Grenzlandfahrt bis
spitestens Mitte Juni feststehen mufi und spiter einlaufende Teilnahme-
meldungen keinesfalls mehr beriicksichfigt werden kénnen . . .

Fischerhiuser an der Regnitz von Bambergs »Klein-Venedig«
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unser Cineruiew von Hermunn-Oskur Fﬂ(klﬂm

Paul GeiBler ein wenig ins Herz geleuchtet

Der eine oder andere von uns diirfte sich in einer geruhsamen Stunde
wohl schon einmal der Zeit erinnert haben, in der er noch jung und schén
war und keinesfalls daran gedacht haben mag, sich im vorgeschrittenen
Alter in zwangslosen Zusammenkiinften mit gleichgesinnten ehemaligen
Radsportkameraden zusammenzufinden. Gerade diejenigen, die sich ver-
einsamt fiihlen und das Dasein allein zu tragen haben, werden meine
Ausfithrungen verstehen. Aus diesem Grunde hatte ich mich kiirzlich nach
meinem Besuch bei Heini Winter bei unserem alten Freund Paul Geif§ -
ler eingefunden. Sichtlich erstaunt {iber das von mir mitgebrachte Ku-
chenpéckchen, war er auch verwundert dariiber, bei ihm Kaffee trinken
zu wollen. Doch als er sich vom ersten Schock erholt hatte, war der Tisch
schnell gedeckt und der Kaffee stand bereit; nicht zu vergessen eine
Flasche mit hochprozentigem Feuerwasser.

Wir lieSen es uns gut munden und nachdem wir einige ,Doppelstickige"
intus hatten, wurde Paul etwas gespriichiger. Mein Blick fiel auf ein an
der Wand hiéingendes Foto, das einen sich in voller Aktion befindlichen
Radrennfahrer mit Schnauzbart ,es ist erreicht* darstellte. Dieses Bild
zeigte Paul in seiner Glanzzeit und nun fing dieser an zu erziihlen, dafl
er im Jahre 1905 — achtzehnjdhrig — nach Erwerb einer Gérickke-Renn-
maschine eine Profilizenz l§ste und sich eine Kabine auf der Radrenn-
bahn am Pferdeturm mietete. Wenn Paul GeiBler sich auch nur in ver-
héltnisméBig kurzer Zeit dem Bahnrennsport widmete, so vermochte ich
mich anhand von Zeitungsberichten und Ergebnissen doch davon zu iiber-
zeugen, daB seine Stirke hauptséchlich in Vorgaberennen lag, die damals
immer eine sehr starke Besetzung fanden. Er beendete diese Wettbewerbe
oft als Sieger, wobei er so bekannte Fahrer wie Stabe, Carapezzi, Techmer,
Grofimann und wie sie alle hiefen, hinter sich lassen konnte.

In den Jahren 1907 bis 1909 als Infanterist zu den 135ern nach Dieden-
hofen eingezogen, nahm Paul GeiBler gar bald den Radrennsport wieder
auf. Ob nun sein Beruf als Bicker und Konditor oder gar das in Diissel-
dorf kennengelernte Médchen Rosalie der tiefere Grund war, dem Sport
Valet zu sagen, bleibt dahingestellt. Fest steht jedenfalls, daB Rosalie,

Sportartikel und sportliche Bekleidung
SPORTHAUS

Willy Rosenbusch

HANNOVER - Haus ,Theater am Krépke” Ruf 13191
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fast ein Jahrzehnt &lter als Paul, mit groBer Liebe an diesem hing und
er schlieflich den Diisseldorfer Staub wvon seinen Fiilen schiittelte um
sich in Hannover wieder von seinem Beruf voll in Anspruch nehmen zu
lassen. Ohne seiner Liebe zum Radsport Lebewohl zu sagen, betitigte er
sich im. ersten Hannoverschen Sechstagerennen 1912 als Betreuer und
Maneger fiir die Mannschaft Brehmer-Nettelbeck mit dem Erfolg, daB er
»Sein“ Paar durch die 6 Tage brachte und dieses einen verhéltnismé#Big
guten Platz belegte. Ubrigens wurde das Rennen, das sich von 12.00 bis
24.00 Uhr abwickelte, von Lorenz-Saldow gewonnen, wihrend die favo-
risierten Miquel-Stellbrink am vorletzten Tag ausgestiegen waren, weil
sie bei einer Jagd angeblich i{iberrundet worden seien.

Der erste Weltkrieg sah Paul GeiBller 1914 als Verwundeten in den
Kiampfen vor Verdun. Im StraBburger Lazarett genesen, gelang es ihm
als gelernter Biicker beim Proviantamt unterzukommen. Diese Position
hielt er bis Ende 1918 und das kam so: Von daheim ein grofer Tier- und
Naturfreund, besuchte er hiufig die Strafburger Orangerie, dhnlich wie
in Hannover der Tiergarten mit Wildschweinen, Dammbhirschen, Biiffeln,
Mustangs usw.; auch fehlte es nicht an Botanik. In diesen Gefilden ge-
fiel er sich. Seine vielen Besuche brachten ihm die Bekanntschaft des
Orangeriedirektors und dessen Tochter Yenny ein. Als fritherer passio-
nierter Jidger machte Paul nun auch jagd auf diese mit blauschwarzem
Haar, viel Anmut und Charme ausgestattete Franzésin. Yenny, eine siie
Puppe, um mit den Worten Pauls zu sprechen, hatte er in sein Herz ge-
schlossen, doch was sich zwischen diesen beiden jungen Menschen abge-
spielt hat, vermochte ich nicht zu erfahren. Jedenfalls kehrte er anfangs
April 1919 wieder nach Hannover zuriick, verheiratete sich bald darauf
und seine seit mehreren Jahren verstorbene Gattin hinterlie§ ihm einen
Sohn und eine Tochter, die sich heute noch seiner annehmen und sich
sehr um ihn verdient machen.

DaBl Paul GeiBller auch jetzt noch kein Freund von Traurigkeit ist und
groBen Unternehmungsgeist besitzt, beweisen seine Fahrten ins Blaue;
auch Auslandsfahrten in komfortablen Reisebussen. Noch vor drei Jahren
stattete er auf diese Art Frankreich einen Besuch ab, um die Stelle auf-
zusuchen, wo er 1914 verwundet wurde. Besuchte auch StraBburg, dessen
Miinster und die — Orangerie, wo er doch zweifelsohne viele gliickliche
Stunden mit ,seiner® Yenny verleben durfte. Vielleicht in der leisen
Hoffnung, ihr seine Aufwartung machen zu kénnen, doch so sehr er sich
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auch abgemiiht haben mag, alles blieb vergeblich . . .

Wenn ich Euch, meine lieben Radsportfreunde und Dir, lieber Paul GeiB-
ler, in diesen groben Ziigen versuchte einen alten Kameraden zu schildern,
so mochte ich damit zum Ausdruck bringen, daB wir einen Sportveteranen
zu den Unsrigen zédhlen diirfen, der von Kameradschaft und traditioneller
Verbundenheit beseelt ist und dem es noch recht lange vergénnt sein
moge, unter uns, den , Alten des Radsports von Hannover® zu weilen . . .

Der »Staatssekretar i. R.«

Es war im heien Sommer 1956 als mich mein alter Radwanderfreund
Max Boselt (76) aus Bichl (Obb.) auf GroBwanderfahrt mit seinem , Opel-
Drahtesel“ gegen Norden zog, aufsuchte. Ddnemark, Schweden war sein
Ziel, wo er wenden wollte, um im Herbst, den Rhein hinauffahrend in
Bichl (Obb.) wieder zu landen. Alles ist ihm gelungen, 4300 km bei Wind
und Wetter, 76 Lenze auf dem Buckel, als letztes Mitglied des ehem. RV
Wanderer in Neuruppin! Nach gut verbrachter Nacht, seine Tour am Vor-
tage von Fulda betrug 100 km, war es Ehrensache, ihn ein groBes Stiick
zu begleiten und so fuhren wir durch das liebliche Werra-Tal in Richtung
Witzenhausen. Am Malerwinkel: Blick zum Ludwigstein-Hahnstein
(Zone), wurde das Friihstiick eingenommen und weiter ging es zur niichsten
JH, wo ich infolge der schnell entschlossenen Fahrt keine Voranmeldung
hatte. Hier herrschte in der Hochsaison Hochbetrieb. Mit Bussen von
Wilhelmshaven entdeckte ich unter anderem eine Schule, die bis zur ari-
schen GroBmutter alles mithatte. Deshalb auch die kurze schroffe Ant-
wort vom Herbergsvater, als wir um Nachtquartier baten: wAusverkauft,
alles belegt!“ Als ich ihm aber erklérte, daB es sich um zwei ,echte Rad-
wanderer handele, beide zusammen {iber 138 Jahre, lenkte er ein und sagte,
seht mal zu, wo ihr noch ein Notlager findet. Dank unseres Spiirsinns
hatten wir bald den richtigen Platz im Nebenhaus unter dem Dach. Ob-
wohl doch miide, kamen wir auf dem harten Strohsack nicht gleich zum
einschlafen. Als feierlich empfanden wir es, als der JH-Vater mit dem
Waldhorn um die Herberge ging und ein Nachtlied blies. Genau so wur-
den wir am Morgen mit einem Choral geweckt. Heller Sonnenschein gab
uns frohen Mut zur Weiterfahrt. Einige Formalititen waren noch zu er-

In allen Erdteilen
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ledigen, so auch die Schlafgebiihren zu zahlen usw. Mein JH-Mitgliedsaus-
weis war abgelaufen, der JH-Vater stellte einen neuen aus. Er sitzt an
seinem Schalter, stellte dienstbeflissen folgende Fragen: Namen, Vornamen,
geboren usw. Alles wurde von mir beantwortet, doch als die Frage Beruf
kam, antwortete ich, dal sei nicht so wichtig, auch nicht nétig. Es handele
sich ja nicht um einen amtlichen Ausweis, doch der JH-Vater bestand
darauf auch den Beruf einzutragen. Da sagte ich, Stadtsekretir i. R. und
zahlte so meinen Obulus. Beim Abschied merkte ich nur, daB er mich mit
ganz anderen Augen bemusterte und wiinschte uns beiden ,echten Rad-
wanderern” recht gute Fahrt. Wir dankten mit unserem Radlergrul und
fuhren durch das herrliche Fulda-Tal. An der ,Grauen Katze® machten
wir halt. Bei ndherer Betrachtung meines neuen JH-Ausweises lese ich
unter Beruf: Staatssekretir i. R. Das Geldchter war groB. Ich sagte zu
meinem Partner: ,Nun weiit Du auch mit wem Du fihrst!“

Diesen Ausweis habe ich nie zu einer Ubervorteilung bentitzt. Nach un-
serer Trennung in Kassel war ich immer wieder froh, einen Kartengruf3
aus fernem Norden zu erhalten, respekvoll mit der Anschrift: Herrn
Staatssekretiir i. R. O. P. in Eschwege-Werra . . . Otto Priifer

In eigener Sache

$3itte alle mal herthéSren!

Um mit den Worten unseres deutschen Dichterfiirsten Johann Wolfgang
Goethe zu sprechen: ,Wer Sorgen hat, hat auch Likir!*, so miissen wir —
was Sorgen anbetrifft — im gleichen Atemzuge auch unseren Heidelberger
Gildekameraden Gustav Sanft benennen. Ja, Sorgen macht sich wunser
Herausgeber und Gestalter unserer QUARTALS-ZEITUNG um die vierteljihr-
lich erscheinenden Nachrichten fiir die Angehfrigen unserer Bundes-Ehren-
gilde, Zweifelsohne sind die Herstellungs- und Versandkosten enorm gestiegen.
Diese nicht unerheblichen Mehrausgaben einigermaBSen wieder wettzumachen,
ist dringend erforderlich. Hierzu miite sich der eine oder andere fiir das
Hereinbringen wvon Geschiftsanzeigen bemiihen, zumal die Insertionspreise
sehr gering gehalten sind und die Werbung in unserem Sprachrohr eine nicht
zu unterschiitzende Bedeutung hat. Darf ich hierbei anf die voraufgegangene
Januar-Ausgabe Nr. 25, Seite 10, hinweisen? Durch den hier gegebenen Finger-
zeig sollte sich jeder einzelne von uns angesprochen fiihlen, sich nicht nur als
Reporter, sondern dabei auch als Anzeigenwerber zu betitigen. Sehr freuen
werde ich mich, wenn mein Aufruf zur Mitarbeit nicht ungehirt verhallt. Dann
wird Dir, liebe Gildekameradin und lieber Gildekamerad, nicht nur vom
Herausgeber der Zeitung der Dank gewiB sein. Mit k dschaftlich Grufi
und aufrichtiger Verbundenheit

Herm.-Oskar Facklam, Hannover

Vorweg nehm ich gerne die Gelegenheit wahr, auch auf diesem Wege un-
serem Gildekameraden aus der Leinestadt herzlichsten Dank auszuspre-
chen fiir seinen unermiidlichen Einsatz zur Gewinnung von Geschiifts-
anzeigen. Diese — in der Januarausgabe waren es vier viertelseitige
Inserate und heute sind es acht Viertelseiten mit teilweise sogar mehr-
maligem Erscheinen — haben wesentlich dazu beigetragen, nicht nur
Mehreinnahmen zu erzielen, sondern auch die redaktionelle Leistung zu
steigern.

Wenn auch ich hiermit noch einmal mit der Bitte an Sie herantrete, sich
gleichfalls so einzusetzen wie es unser Kamerad F a c k1am bisher getan
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® daran denken: die beiliegende Antwortkarte an
B I tt e das Fremdenverkehrsamt frilhzeitig einsenden !

hat, so deshalb, weil eine perstnliche Fiihlungnahme mit der Thnen be-
kannten Geschiftswelt die Anzeigenwerbung bedeutend erleichtert, als
wenn ich_lange Werbeschreiben versende, die aufler dieser Arbeit keinen
positiven Erfolg zeitigen! Machen Sie sich deshalb die geringe Miihe und
sprechen Sie die in etwa in Betracht kommenden Inserenten an. Wenn in
groBeren Ortschaften oder Stiddten im Bereiche Ihres Landesverbandes
Insertionserfolge erreicht werden, was unbedingt méglich sein miiBte, so
ergibt das insgesamt einen Anzeigenteil, der nur unseren Gildefinanzen
zugute kommt. Vieles aus Thren freiwilligen Jahresunkostenbetrigen wire
dann fiir anderweitige Méglichkeiten frei. Im Laufe der Jahre sind nicht
nur die Postgebiihren, ebenso wie auch die Tarife der Bundesbahn herauf-
gesetzt worden, sondern auch sehr, sehr viele andere Dienstleistungen und
Waren sind seit diesem Zeitpunkt im Preise wesentlich gestiegen. Genau
wie alle anderen Unternehmen wurde gerade auch das Buchdruckerge-
werbe von Lohn- und Materialpreissteigerungen betroffen. Unsere Anzei-
genpreise dagegen blieben die gleichen!

Um die Anzeigengewinnung zu erleichtern, hier einige Werbetips: Die
Verbreitung unserer Gildenachrichten besteht nicht nur in der tatsich-
lichen Druckauflage., Vielmehr ist es doch so, daB unsere Zeitung einen
viel gréBeren Leserkreis hat. Die zur Familie unserer Kameradinnen und
Kameraden zéhlenden Angehérigen sind doch durchweg radsportinteres-
siert, ebenso der weitere Verwandten- und Freundeskreis, hauptsichlich
jedoch die jlingere Generation in den Vereinen, denen unsere Mitglieder
angehirn. Sie alle sind lesehungrig auf unsere Vierteljahres-Nachrichten,
die dann von Hand zu Hand, ja von Haus zu Haus weitergereicht werden,
So darf man also schon von einem Leserkreis von Abertausend sprechen,
die jedem zu gewinnenden Inserenten deutlich vor Augen gefiihrt werden
miissen. Von dieser Warte aus gesehen, miifite ein groB8er Anzeigenerfolg
zu erméglichen sein.

Liebe Freunde, eine Liebe ist der anderen wert

schlagen Sie in die dargebotene Hand ein, empfehlen Sie die QUARTALS-
ZEITUNG in Ihrem Freundes-, Bekannten- und Geschiftsleute-Kreis fiir
die Aufgabe von Anzeigen! Etwas Gutes zu empfehlen war schon immer
eine dankbare Sache! Mit jedem neuen Inserenten, den Sie uns durch Ihre
Fiirsprache und Werbung zufiihren, machen Sie unsere Gildezeitung noch
stéirker und helfen uns damit, den von uns eingeschlagenen Weg unbeirr-
bar fortzusetzen. Ganz sicher werden Thnen viele Threr befreundeten Ge-
schiiftswelt fiir einen Hinweis dankbar sein und unseren herzlichen Dank
haben Sie schon im Voraus! Die Insertionspreise diirften allgemein bekannt
sein, doch sende ich Thnen auf Wunsch gern auch Anzeigenauftragsscheine,
aus denen die Preise zu entnehmen sind.
Recht viel Freude an dieser Werbearbeit und viele Erfolge wiinscht Thnen
und sich — GSFT —
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Der Yugend als leudytendes Dorbild

So begann es . . .

Von Gustav Sanft

Bereits in der Januar-Ausgabe 1960,
Heft 10, veriffentlichten wir eine
lingere bebilderte Abhandlung aus
der sogenannten Steinzeit des Fahr-
rades mit der Entwicklung bis zum
heutigen modernen Stand dieses ge-
nialen Fortbewegungs- und Ver-
kehrsmittels. Heute gibt uns das im
abgelaufenen Jahr wvon Fichtel &
Sachs AG wesentlich bestimmte
Thema ,60 Jahre Torpedo*
Anlafi, noch einmal einen Bummel
durch die Vergangenheit des Zwei-
rades zu unternehmen. Durch das
freundliche Entgegenkommen des
Sachs-Pressedienstes durften wir
die Zeitschrift ,Sachs-Jour
n al*“ mit sehr ansprechendem Bild-
material fiir unsere Veriffentlichun-
gen in Anspruch nehmen. Beginnen
wir deshalb auch gleich mit dem
Bild vom Griinder des heute Welt-
ruf genieBenden TUnternehmens.
Geh, Kommerzienrat Dr. Ing. h. c.
Ernst 5achs war Ehrenmitglied
des BDR und des Vorgiingers unse- Gehelmrat Ernst Sachs,

rer Ehrengilde, der Bundes-Garde. der Griinder des Unternehmens

Auf den traditionsreichen friiheren Bundesfesten und Bundeshauptversammlungen
verweilte er stets gern in unserer Mitte. Deshalb stellen wir auch diese Veriffent-
lichungen unter den uns gestellten Leitgedanken: ,Lebt man in der Gegenwart, dann
soll man das Alte als Spiegel betrachten, denn ohne Vergangenheit gibt es keine
Gegenwart” ...

Die Zweiradentwicklung hat eine historische Vergangenheit, wenn man
bedenkt, daf man bereits 320 vor der Zeitwende nach einem Entwurf von
Demetrius von Phaleron — &ltester Hafen, im 5. Jh. v. Chr. durch eine
2,5 km lange Mauer mit Athen verbunden — einen weinbergschnecken-
dhnlichen, karosserieférmigen Wagen mit Antrieb durch Muskelkraft mit-
tels Tretrad gebaut und fiir religitse Umziige benutzt haben soll. Obwohl
diese kaum zu verbiirgenden Daten der Antike angehéren, michten wir
es aber doch nicht unterlassen, sie unseren Lesern bildmiBig vor Augen
zu fithren. Anders hingegen die Entwicklung ab 1790. Um diese Zeit gab
es in Frankreich bereits lenklose Laufréder, bevor der technisch begabte
badische Forstmeister Carl Freiherr von Drais mit dem ,Velociped-
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Antrieb durch Muskelkraft — 320 imr Christus! Entwurf von Demetrius von Phaleron. Ein
‘Wagen, der zu religiisen Umziigen benutzt worden sein soll. Antrieb durch Tretrad, Karos-
serieform : Weinbergschnecke!

SchnellfuB* in Erscheinung trat. Mit diesem lenkbaren Laufrad, das der ‘
begeisterte Erfinder mit 16 km/h Schnitt im wahrsten Sinne des Wortes
von Schwetzingen nach Mannheim ,strampelte®, beginnt 1817 die eigent-
liche Fahrrad-Entwicklung.

Bereits 1819 ist der erste Versuch datiert, einen Handkurbel-Antrieb an
einem Drais‘schen Laufrad anzubringen. Der Erste, der ein richtiges Tret-
kurbel-Fahrrad baute, war 1853 der Schweinfurter Instrumenten-Mecha-
niker und Vater des Griinders der Kugellagerindustrie Philipp Moritz
Fischer. Es war zugleich das erste Rad mit Bremse, Glocke und Kerzenbe-
leuchtung. Eine kistliche Reminiszenz ist der ,Freilauf* eines Michaux-
Rades um 1869, der in einer schlichten Gabel iiber dem Vorderrad bestand,

. damit man die Beine bergab auflegen konnte . . .
Doch die Entwicklung des modernen Fahrrades begann mit der Erfindung
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Mit diesem lenkbaren Laufrad des technisch begabten Forstmelsters Karl Freiherr von Drais

begann 1817 die Geschichte des Fahrrades.

der Kugellagernabe durch den 1867 in Konstanz geborenen Mechaniker
Ernst Sachs. Damit wurde 1895, ein Jahr nach der Patentierung, der
Grundstein zur Firma Fichtel & Sachs gelegt. Die Antrieb, Freilauf und
Riicktrittbremse vereinende Torpedo-Freilaufnabe, die 1903 in Serie ging,
hat das Fahrrad richtungweisend beeinfluft. Im Prinzip wird sie seit 60
Jahren unveréindert gebaut. Das Gegenstiick zur Freilaufnabe war der
1930 von Ernst Sachs prisentierte 74-ccm-Motor mit 1,25 PS Leistung, der
spiter als 98-ccm-Motor ein groBer Verkaufserfolg in aller Welt wurde.
Aus eigener Erfahrung wulite Ernst Sachs als vielfach preisgekrinter
Radrennfahrer, da Bremsen mittels der Schuhsohle oder durch einen
gegen den Reifen gepreBten Klotz vollig unzugéinglich ist. Nach acht-
jiahriger Vorarbeit und vielen Versuchen hatte er zielbewuit auch dieses
Problem erreicht und unternahm eine grofie Priifungs- und Werbefahrt

’ (J Vulkanisier - Material fisr Auto ued Kad
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Nachbau des Daimler-Versuchs-Motorrades von 1885. Erstes Rad mit Benzinmotor-Antrieb
Konstrukteure: Gottlieb Daimler und Wilhelm Maybach: luftgekiihlter Daimler-Motor, stehend,
mit Glithrohrziindung, Oberflichenvergaser. Zweigangriemengetriebe, Antrieb des Hinterra-
des durch Ritzel und Zahnkranz.

durch Deutschland und die Alpenlinder. Hieriiber verkiindete die Presse:
»TORPEDO ist nach 8000 km zur SchluBetappe am Stilfser Joch angelangt,
Als 40 Jahre spéter die 50millionste Torpedo-Nabe das Werk verlief3, ver-
riet der Sohn des Erfinders, warum sein Vater damals diesen Namen
wiéhlte: ,Zu dieser Zeit wurden im russisch-japanischen Krieg erstmalig
Unterwasser-Projektile eingesetzt, die damals als technische Wunderwerke
unter der Bezeichnung TORPEDO in aller Munde waren“. Aus der nor-
malen Nabe wurde eine 2-Gang-Nabe und schlieBlich eine 3-Gang-Nabe
entwickelt. Das letzte Modell dieser Entwicklung ist die Torpedo-3-Gang-
Nabe 515, die auf dem Weltmarkt das Spitzenerzeugnis ihrer Art ist; sie ist
bestes Beispiel fiir die Tradition des Werkes und seiner Devise: F&S =
Fortschritt und Sicherheit “. . .

Als vor 60 Jahren Ernst Sachs die sportliche Freilaufnabe als geniale
Erfindung auf den Markt brachte, wurde zur gleichen Zeit ein anderes
weltgeschichtemachendes Ereignis, die Tour de France, in Frankreich ins
Leben gerufen. Der historische Wert wird verstindlicherweise immer
dann im besonderen Glanz erscheinen, wenn es um die Feststellung der
Situation des Tages geht. Nach dem zweiten Weltkrieg war es besonders
schwer, den Radsport giinstig zu beeinflussen. Die Zweiradindustrie hatte
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Um 1914%entstand in USA der Motorroller ,Autoped-Ever-Ready”, der in England und in Deutsch-
land von Krupp in Lizenz gebaut wurde. Im Bild sehen wir das Antriebsrad mit dem Einzy-
linder-Viertaktmotor, luftgekthlt, zu 1,75 PS bei 2600 U/min. Das Rad wog nur 45 kg und lief
35 kmv/h, direkte Kraftlibertragung auf das Vorderrad.
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Die Funktion der neuen TORPEDO-Dreigang-Nabe wird demonstriert

mit sich und ihrer weiteren Entwicklung zu tun. Branchefremde Firmen
waren nur zogernd auf den publistischen Wert des Radsports gekommen.
Um so erstaunlicher sind die inzwischen erzielten sportlichen Fortschritte
besonders in internationaler Hinsicht zu bewerten. Das Ausland kann
heute die deutschen Berufsfahrer wie Amateure nicht mehr iibersehen.
An diesem Erfolg hat die Fichtel & Sachs AG groBlen Anteil; sie doku-
mentiert in vielseitiger Weise ein echtes Interesse am nationalen und inter-
nationalen Radsport durch aktive Unterstiitzung. Sie entsinnt sich der
goldenen Zeiten im Radsport, in denen die

Torpedo-Freilaufnabe durch den Radsport

in breitesten Volksschichten bekannt

werden konnte. So weill man auch in Frankreich, Belgien, Italien, Hol-
land und in der Schweiz von der anerkannten Leistungsfihigkeit dieser
sTorpedos” . . .
Diese Gelegenheit zu nutzen, wird immer eine dankbare und wertvolle
Aufgabe sein! Auch fiir die Fahrradwirtschaft, die heute mehr
denn je an einer Aufwertung des Fahrrades interessiert
ist. Sie sollte sich recht bald an jene Zeiten erinnern, in denen der Rad-
sport unbestrittene Vorteile brachte. Fichtel & Sachs geht seit Jahrzehnten
mit dem besten Beispiel voran, ihr Einsatz fiir den Radsport ist begriin-
det. Er ist der Ausdruck des Dankes an unsere Radsportveteranen, die
als Pioniere heute noch das Banner hochhalten und damit der ihnen nach-
eifernden Jugend als leuchtendes Vorbild gelten. Aber in diesem Dank
diirfte auch ein sehr grofer Kreis von Radfahrern mit einbegriffen sein,
die in dieser Zeit der Geschwindigkeiten sich fiir eine permanente Fahr-
rad-Werbung verantwortlich fiihlen . . .



Ernst Wilhelm Sachs

Enkel des Geh. Kommerzienrats Dr. Ing. h. c.
Ernst Sachs, dem Erfinder der Torpedo-Frei-
» laufnabe und Begriinder der Fichtel & Sachs

by AG. Als Schirmherr der Ernst-Sachs-Gedéicht-
nisrennen und Férderer des Straenrennspor-
tes hat sich der junge Firmen-Chef bereits
einen verdienstvollen Namen gemacht, der
¥ auch uns zu groBen Hoffnungen ermuntert. .

Schon fiir das Gildefreffen 1965

biiten wir unsere Gildekameraden
rechtzeitig in ihren Vereinen, Krei-
sen oder Bezirken Umschau zu hal-
ten und gegebenenfalls Fiihlung auf-
zunehmen, wer daran interessiert ist,
die Ausrichtung des 13. Ehrengilde-
Familienfestes zu iibernehmen. Diese
»Gliickszahl dreizehn* 148t von vorn-
herein nur Gutes erhoffen! Fiir uns
alle wiire es erfreulich, bereits wih-

rend der Gildejahrestagung in Bam-
Der Miinchner Siggi Renz als neuer StraBen-

melster der Profis ist Kapitan der FIcuTEr, Derg bekannt geben zu kinnen, wo
& SACHS-Berufsfahrer- Mannschaft, die sich es im Jahre 1965 ein erneutes

auf allen Strecken mit der international

Konkurrenz mift. Dieser Schnappschuf wurde Wiedersehen gibt. Friihere Moglich-

im Verlauf der Tour der Suisse gemacht. keiten diirfen wir bitten schriftlich
unserem Gildemeister wissen zu las-
sen ...
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Sporipalast-Original
Kriicke” ist fol

In einem Westberliner Kranken-
haus verstarb nach lédngerer
Krankheit am Vorabend seines 75.
Geburtstages das Berliner Sport-
palast-Original , Kriicke“. Der ur-
berliner Spafivogel, dessen biir-
gerlicher Name Reinhold Franz
Habisch lautete, wurde als
Stimmungsmacher bei Sechstage-
rennen weit iliber Berlin hinaus
ein Begriff.. 40 Jahre lang galt
wKriicke* als das Sportpalastidol
schlechthin; er wurde vor dem
Kriege sogar von Sechstagever-
anstaltern auBerhalb Berlins enga-
giert. In seiner Jugend verun-
gliickte er als 16jdhriger mit dem
Fahrrad auf nasser StraBe und
wurde von einer StraBenbahn an-
gefahren. Die Folgen der hier-
durch erlittenen Verletzungen zwangen ihn sich beim Gehen eines Stockes
zu bedienen und hinderten ihn auch an der Realisierung seiner eigenen
Radsporttrdume. Stattdessen wurde er zum ,Mann auf dem Heuboden®,
der fiir Stimmung sorgte. Unvergessen bleiben die gellenden Pfiffe, mit
denen er den von ,Otto-Otto“ Kermbach gespielten Sportpalast-Walzer
untermalte. Die Popularitéit begann in der ,guten alten Zeit* der Sechs-
tagerennen, als er mit Humor und Schlagfertigkeit das Geschehen kom-
mentierte und die Prominenten zu Priimien animierte. Mit vielen nam-
haften Sportlern und bedeutenden GréBen der Biithne war er eng ver-
bunden. Sein schonstes Erlebnis hatte ,Kriicke“ mit Richard Tauber, den
er im Sportpalast zum Vortrag eines Liedes wiihrend eines Sechstage-
rennens bewegen konnte. Sonja Henie gab er den Namen , Hiseken* und
von Max Schmeling erhielt er nach dessen Weltmeisterschaftssieg zur Er-
richtung "eines Tabakwarengeschifts 3000 Mark. ,Kriicke® verbrachte
seinen Lebensabend in einer gutbiirgerlichen Wohnung mit seiner Frau,
seiner Tochter, seiner Enkelin und — vielen schiénen Erinnerungen »an
die gute alte Zeit“. Kurz vor seinem Tode erreichten ihn u. a. ein Gliick-
wunschtelegramm von der ehemaligen Eisprinzessin Sonja Henie, ein
Schreiben seines Freundes Max Schmeling und eine Geburtstagskarte
der brasilianischen FuBball-Weltmeisterelf, die schlicht an ,Mr. Kriicke,
Berlin® adressiert war. Mit ,Kriicke“ ist wohl das populiirste Sport-
original, das es je gegeben hat, fiir immer von uns gegangen . . .

o — GSFT —
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Wanderfahrertreffen
in der Schweiz

Das hédufige Zusammensein
wihrend unserer Gilde- und
Wanderfahrer - Jahrestreffen
hat es mit sich gebracht, daB
die bereits vor Jahrzehnten be-
standene  Radsportkamerad-
schaft mit den Schweizern er-
neut eine Herzlichkeit und
auch wieder eine traditionelle
Pflegestitte gefunden hat, die
nun mit einer Einladung des
Schweizer MSC Winterthur ihren dankbar aufgenommenen Niederschlag
sieht:

Freitag, 1. Mai, Anfahrt der Teilnehmer zum SchloB Hegi bei
Winterthur. Einschreibkontrolle in der Miihle Hegi von 15.00 bis 17.00 Uhr
und Samstag, 2. Mai, von 11.00 bis 12.00 Uhr. Eine Erinnerungsgabe erhiilt,
wer als Radwanderer 30 km, Moped- 40 und Motortourenfahrer 60 km als
Mindestleistung nachweisen kann. Vereinswertung mindestens vier Teil-
nehmer; km mal Fahrer geteilt durch 100 ergibt Punktzahl. Nenngeld: Ein~
zelfahrer DM 4,—, Vereinswertung DM 12,—. Auszeichnung: Einzelfahrer
Plakette und evtl. besondere Anerkennung, Vereinswertung. Teller mit
Sujet (Thema eines Werks). Nennungen umgehend, méglichst bis 5. April
an den Bundesfachwart Jakob Burkhardt, 6 Frankfurt-Schwanheim,
Lonsweg 3, mit Nenngeldzahlung auf Postscheck Frankfurt Nr. 62 467. Die
Nennung wird mit Bescheinigungsbogen bestitigt.

Autobusfahrt des Gildekreises Main-Taunus ab Kelkheim-Miinster
Abfahrt Freitag, 1. Mai, 6 Uhr, vom Gasthaus zum Hohenstaufen (Con-
radi) iiber Autobahn Frankfurt — Karlsruhe — Basel. Dort Empfang und
Weiterleitung von einer Vorhut des Schweizer MSC nach H e g i, Empfang
im dortigen Schlofgarten. Hier auch Quartierbiiro und Wertungsstelle fiir

Wwe. Hermann Specht

Fabrikation feiner Fleisch- und Wurstwaren
Hannover, FranckestraBBe 5, Ruf 661366/694385

Filialen: Hannover, Helmholzstr. 26 - Hann.-Ricklingen
Friedrich-Ebert-Platz, Ruf 421257
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